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FORORD

Horsens er en ambitigs by i en ambities kommune. Og byen og kommunen har
noget at “ha’ det i”. Horsens har de seneste ar gennemgaet en fantastisk udvik-
ling ikke kun fra “feengselsby” til “kulturby”, men ogsa i form af, at rigtig mange
nye borgere og virksomheder har kunnet se fordelen ved at boseette sig i Horsens.
Denne store interesse for at sla sig ned i Horsens har resulteret i en markant by-
udvikling. Med sa markant en udvikling er det naturligvis ogsa en ambition, at
Horsens skal have en af Danmarks bedste bymidter, der pa den made vil blive en
vigtig brik i det samlede billede af en kommune i stor fremdrift.

Sidst Horsens midtby blev renoveret var for ca. 20 ar siden - sidst i 80’erne og i
begyndelsen af 90’erne. Kravene dengang var ikke de samme som idag.

Idag @nsker vi en levende, moderne bymidte, med stor variation og mange tilbud.
Vi gnsker, at borgere i alle aldre skal tiltraekkes af en dynamisk midtby med et stort
udbud af forretninger, men ogsa af en midtby med mulighed for bevaegelse, leg,
idraet og kultur. Vi gnsker en smuk midtby, der afspejler alle tidsaldre og stilarter,
men ogsa med ny, moderne og spaendende arkitektur.

Vi gnsker en midtby, hvor initiativer og nye tiltag i hgj grad hviler pa et godt samspil
mellem de private ejere i omradet, brugerne af midtbyen samt Horsens Kommune.
Uden et sddant samspil er det en naesten umulig opgave at forny midtbyen.

Vi gnsker samtidig, at midtbyen - fra banegarden til Horsens Havn - skal binde
byen sammen og medvirke til, at de centrale dele af Horsens opleves som en mo-
derne, velfungerende, dynamisk by.

For at kunne opfylde disse meget hgje ambitioner om midtbyens udvikling, har By-
radet i Horsens besluttet at udskrive en arkitektkonkurrence, som skal give forslag
til og gerne svar pa, hvorledes vi i de kommende ar skal indrette de centrale dele
af byen. For at have den bedst taenkelige baggrund for at udskrive denne konkur-
rence har Horsens Kommune i samarbejde med Realdania ladet Gehl Architects
udarbejde en analyse og en byrumsplan for midtbyen. Med dette arbejde peges
der pa en lang raekke muligheder for forandringer, der vil ggre Horsens til en
endnu bedre og mere spaendende by, end den allerede er idag.

Poul Houe
Stadsarkitekt
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UDFORDRINGEN | HORSENS

Bymidten karakteriseres i dag af en raekke gaderum og
pladser af vekslende kvalitet. Flere byrum er af aeldre dato,
er utidsvarende udformet, domineret af trafik og parkering
eller ligger @de hen. Der findes ikke en samlet byrumsplan,
der sikrer en aktivering af plads og gaderum eller en ind-
byrdes vaegtning i form af et byrumshierarki og varierede
identiteter. Samtidig kunne det vaere gnskveerdigt at Hor-
sens midtby inviterede til en bredere vifte af bylivsaktivite-
ter.

Horsens Kommune har sat fokus pa en byomdannelsespro-
ces i bymidten. To starre byudviklingsprojekter er igangsat
omkring den tidligere slagterigrund ved stationen og pa
havneomradet. Disse projekter stiller spgrgsmalstegn ved
forbindelserne i byen og ved den generelle sammenhangs-
kraft i Horsens midtby. Desuden tydeligger disse projekter
de nuveerende problemer i midtbyen, hvor der findes en
forholdsvis ringe forbindelse mellem gdgadesystem og sta-
tion, og mellem gagadesystem og vandet. Endelig ligger et
starre detailhandelsomrade syd for midtbyen, som ogsa er
under udvikling, men idag er darligt koblet til midtbyens
netvaerk.

Et af byrumsplanens fokusomrader er at skabe en staerk
forbindelse fra stationen til gdgadenetvaerket og videre til
havnen. Ydermere skal byrumsplanen skabe det gnskede
overblik over de eksisterende byrum og samtidigt udstikke
retningslinier og anbefalinger for den videre udvikling.

EN BYRUMSPLAN FOR HORSENS

Tendensen de sidste ar har veeret, at man har bevaeget sig
fra et bygningsorienteret fokus til en mere holistisk orien-
teret byopfattelse. Byrumsplanen for Horsens ligger sig ind
i den holistiske tankegang.

Byrumsplanen er en langtidsvision for, hvor Horsens skal
hen med midtbyen. Byrumsplanen tager udgangspunkt i
Horsens Kommunes visioner og opstiller rammer for, hvor-
ledes disse kan materialisere sig i fysiske rum.

Byrumsplanen bestraeber sig pa at skabe overblik og derved
skabe grobund for starre sammenhangskraft i byen. Den
er et visionaert og strategisk styringsvaerktgj, der saetter det
enkelte byrum ind i en starre kontekst. P4 denne made
kan det enkelte projekt males i forhold til helheden; hvilken
rolle spiller byrummet i byen? Hvilke aktiviteter skal der in-
viteres til? Hvilke krav skal der stilles til projektet? osv.

Byrumsplanen for Horsens midtby bergrer mange af kom-
munens afdelinger. Hvis visionen for Horsens skal feres ud i
livet og Horsens for alvor blive en inspirerende, levende og
dejlig by, sa er det, det lange seje traek som Kommunens
forskellige afdelinger tager i faellesskab, som vil give pote.

Byrumsplanen er opbygget i 3 hovedkapitler; analyse, stra-
tegier og byrumsprogrammer.

Byrumsplanen har et sarligt fokus pa byens liv - pd de men-
nesker som bruger og mgdes i byens rum. Byrummene er
det, der vaever byen sammen. De skal skabe en god ramme
om det lokale liv, og samtidig forteelle om alt det, som al-
lerede ger Horsens til noget saerligt - og om det, som Hor-
sens gnsker skal vaere tydeligere i fremtiden. Byrumsplanen
for Horsens fokuserer pa at skabe en bedre, livligere, mere
interessant, baeredygtig og spaendende by for alle.

INDLEDNING e GEHL ARCHITECTS « HORSENS BYRUMSPLAN
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NETVARK UNDER UDVIKLING

Horsens har, med omdannelsen af den tidligere slagterigrund og
havneomradet, mange ambitigse byudviklingsprojekter pa tegne-
braettet. Den centrale midtby omkring Sendergadekvarteret fun-
gerer allerede ganske godt, men midtbyen skal udvikles yderligere
for at kunne made ny bydannelse, der ligger udenfor den helt
centrale del.

De omrader, der er udset til nye byggeprojekter, ligger godt i for-
hold til netvaerket. De ligger i gaafstand for midtbyens gagader.
Det er allerede pa nuvaerende tidspunkt muligt at identificere
vigtige forbindelser til de nye omrader. Det er ogsa muligt at ud-
pege, hvilke pladser der far en central rolle, som haengsler mellem
det nye og gamle. P& denne made er det muligt at forberede den
eksisterende bystruktur, sa den er klar til at skabe de nedvendige
overlap, nar det nye star feerdigt.

Dette er en yderst fordelagtig situation, da de nye byomrader
kan fa en vital og afgagrende kickstart ved at veere sé teet koblet
til midtbyens netveerk og byliv - og samtidig er der mulighed for,
at det eksisterende bycentrum bliver styrket yderligere af de nye
bydele.
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NATURHERLIGHEDER & HISTORIENS VINGESUS
Horsens ligger omgivet af vand, og der er kort til bade strand,

skov og natur. Det ville vaere en stor gevinst for byen at skabe
bedre koblinger mellem midtbyen og disse naturherligheder.
Midtbyen er ogsa begavet med mange grgnne omrader i form af
parker og kirkegarde. De ligger for de flestes vedkommende fint i
byens netveerk, og der er stort potentiale i at hgjne deres rekrea-
tive kvaliteter og integrere dem yderligere i byens liv.

Horsens ligger pa et hgjdedrag. Dette tilferer midtbyen en fin sil-
houet og skaber sigtelinier fra byen og ud. Lave og taette byhuse
star som et markant historisk traek. Vor Frelser Kirkes tarn knejser
mod himlen og kan ses langvejs fra. Det historiske gadenetvaerk
med krogede gader og smalle straeder, skaber stemning, karakter
og identitet.

Byens kommende udvikling bgr respektere og fremhaeve disse
markante traek - det veere sig naturherligheder savel som de histo-
riske spor.
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BYRUM MED POTENTIALE

Horsens torve og pladser fungerer ikke optimalt idag, men de har
et stort potentiale. Byrummene ligger fint spredt ud i byen, og det
abner op for et netvaerk af byrum, der inviterer til mange forskelli-
ge aktiviteter. | deres nuvaerende form ligger de uprogrammerede
hen, men i fremtiden vil de kunne invitere flere mennesker til at
bruge byen. Byrummene kan understgtte sterre variation i bylivet
og bidrage til at skabe en levende by over degnet og aret.

Pa denne made kan man sige, at Horsens har et forspring; rum-
mene ligger der og de ligger de rigtige steder, det ‘eneste’ der
skal gares er at skabe attraktive byrum, der kan matche tidens
- og fremtidens - bylivstendenser.
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STRADER OG PASSAGER ER BYENS SKAT

Horsens har et findelt netveerk af straeder og passager, og det er
lidt som at finde en skatkiste. De ligger i de nord-syd gdende be-
vaegelser, og forbinder byens hovedarer.

Straederne og passagerne tilbyder helt andre byrumsoplevelser end
det gvrige netvaerk, her gar man pa opdagelse.

De intime straeder og passager kan skabe et sekundaert netvaerk i
byen med helt saerlige identiteter. Store dele af det vrige netvaerk
er i sagens natur styret af at skulle varetage en maengde infra-
strukturelle og praktiske hensyn, som begraenser deres mulige ud-
formning. Straederne og passagerne derimod har mulighed for at
fa en masse forskellige identiteter, hvor det sanselige og legende
er i fokus.

Straederne og passagerne kan tilfgre et ekstra lag, og gare Hor-
sens til noget helt saerligt.

HORSENS STARK PA KULTUR

Horsens er idag staerk pa det kulturelle omrade. Horsens star som
veert for en maengde arrangementer; ligefra store koncerter over
middelalderfestival til barneteaterfestival. Horsens tilbyder allerede
nu arrangementer for mange aldersgrupper og interesser, og
dette kan selvfelgelig dyrkes i endnu hgjere grad. De fleste ar-
rangementer foregar i sommerhalvaret, og der kan arbejdes pa, at
kulturen er repraesenteret hele aret igennem.

Teenagere og unge mennesker er potentielt dem, der bruger
byens rum mest. | Horsens ser det ud til, at der kan geres endnu
mere for at invitere netop disse brugergrupper. Horsens har en

del studerende, men de bruger ikke midtbyen. Studerende er i et
bylivsperspektiv en meget vigtig ressource, og der ligger et stort
potentiale for Horsens midtby i ogsa at kunne tiltraekke disse
brugere.

Horsens har potentiale til at vaere en kulturelt orienteret by hele
aret rundt. Det bor efterstraebes at fa byen til at leve bade pa
almindelige hverdagsaftener, en kold vinterdag og en sommerdag
med sol, og her kan man med fordel tage kulturen til hjaelp.

HORSENS STARK PA IDRAT

Horsens er steerk pa sport og idraet bade pa amaterplan og pro-
fessionelt niveau. Der ligger et stort potentiale i at udnytte denne
ressource i endnu hgjere grad. Sport, idraet og bevaegelse er
underrepraesenteret i midtbyen; den er ikke tilstede i byrummene,
og der ligger ingen sports- og idraetsfaciliteter. Nar man besgger
Horsens midtby kommunikerer byen pa ingen mader denne vig-
tige del af sin identitet.

Sport og bevaegelse kan, i lighed med kultur, vaere med til at ska-
be anderledes byliv i bymidten, sa det ikke udelukkende handler
om kommercielle forngjelser. Sport og kultur er gode til at skabe
en aktiv by i de tidsperioder, hvor midtbyen har det svaerest rent
bylivsmaessigt - udenfor butikkernes dbningstid.

Bevaegelse skal vaere for alle aldersgrupper, og der skal inviteres
til mange forskellige slags aktiviteter. Der ligger et stort potentiale
i at kommunikere Horsens som en sund by. Under parolen Sund
By ligger en maengde temaer. | Horsens er det oplagt at sport,
idraet 0og bevaegelse udger ihvertfald det ene, og at dette aflaeses
i byens rum.

POTENTIALER & UDFORDRINGER ¢ GEHL ARCHITECTS ¢ HORSENS BYRUMSPLAN 9
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BYEN OPDELT | '@'ER’

Kigger man pa Horsens er den opdelt i ‘g’er. Jerne er kendeteg-
net ved at vaere bygget i forskellige tidsperioder med hver af disse
perioders sarlige planlaegnings- og bygnings typologier.

Denne inddeling i meget forskellige byomrader, har to hoved-
problemstillinger. Den ene er, hvorledes hver enkelt @ fungerer
internt, og den anden er, hvorledes @'erne haegter - eller maske
netop ikke haegter - sig til hinanden.

Nogle omrader fungerer godt, og har en teethed og urban struk-
tur, som ger, at bylivet lever naesten af sig selv. Andre omrader er
problematiske, da de er planlagt og udfert pa en made, der ger
det meget vanskeligt at skabe byliv. Den farste type omrader harer
til byens aldre, historiske kerne, og den sidste type er bygget i
nyere tid.

Udfordringen ligger i at fa disse @'er til at haenge bedre sammen.
Dette gares pa flere niveauer, og denne byrumsplan koncentrerer
sig om at skabe det byrumsnetvaerk, som kan skabe en mere sam-
menhangende by.

RINGE FORBINDELSER TIL VANDET

Havnen ligger som umiddelbar nabo til midtbyen, men forbin-
delserne til den er darlige, sa hverken havn eller midtby idag har
glaede af hinanden.

Havnen star overfor at skulle byudvikles, og styrkes dens rekrea-
tive potentiale, sa vil den blive et staerkt aktiv for byen. Dette ville
samtidig ogsa @ge gnsket om at kunne bevaege sig fra midtbyen
og ned pa havnen pa behagelig vis.

Pa nuveaerende tidspunkt ligger havnen afkoblet fra byen pa grund
af trafikale barrierer. Udfordringen ligger derfor i at skabe et hav-
neomrade, der er attraktivt at besgge og som er velintegreret i
byens fodgaengernetvaerk.

Der ligger et stort potentiale i, at Horsens rent faktisk bliver ‘en by
ved vand’ - altsa ikke kun en by, der afstandmaessigt ligger teet pa
vandet, men en by, hvis byliv nar helt ned til fjorden.

10 HORSENS BYRUMSPLAN e GEHL ARCHITECTS ¢ POTENTIALER & UDFORDRINGER

TRAFIKALE BARRIERER

De trafikale barrierer i Horsens kommer til udtryk pa forskellig vis.
Pa byniveau afskaerer store trafikarer midtbyen fra havnen, midt-
byen fra den sydlige del af byen, og midtbyen fra stationen.

Pa naeste skalatrin er stort set alle byrum og gader i Horsens
domineret af karende savel som parkerede biler. Visse bydele er
udelukkende planlagt for faerdsel i bil. Selv byens gagadezoner
er domineret af biler. Designet og brugen af byens pladser og
gader lader bilen vaere dominerende. Dette skaber bade uattrak-
tive rum, men ogsa trafikmaessigt farlige situationer for de blgde
trafikanter.

Der ligger en stor udfordring i at skabe bedre balance mellem
byens forskellige trafikanter; biler, cykler og fodgaengere. Lige nu
er de blgde trafikanter den mest klemte gruppe, og da disse er
forudsaetningen for en levende by, er det vigtigt, at de i fremtiden
far meget mere plads i byens rum
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LAV LASBARHED AF BYENS NETVARK

Netvaerksmaessigt er forbindelsen fra stationen til vandet svag.
Gagadenetvaerket aflaeses forholdsvis klart. Bevaeger man sig
imidlertid bare lidt udenfor gagadestrukturen, sa begynder det
at blive vanskeligt. Netvaerksmaessigt centrale straekninger er helt
uartikulerede, og derfor inviteres man ikke til at ga videre.
Ankommer man til midtbyen sydfra, s& opfattes ankomsten uin-
viterende og uklar. Her mgdes man af den paene midtbys mindre
paene bagside. Her er tillukkede baghuse og store arealer med
parkering. Ankommer man fra stationen i vest, sa er det uklart,
hvilken retning der vil fgre én til byens centrum. Star man i midt-
byen inviteres man ikke til at g& ned mod vandet.

Mod gst og nord har byen haft sterre held til at vokse sammen,
og her fortseetter bystrukturen uhindret. Her oplever man ankom-
sten til midtbyen i en naturlig og mere glidende bevagelse.

Horsens midtby skal kunne téle at blive set fra alle verdenshjerner,
sa man altid feler sig velkommen uanset, hvorfra man ankommer.
Det skal vaere helt naturligt at bevaege sig mellem stationen og
fjorden.
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LAV KVALITET AF BYENS RUM

Ser man pa byens gader og pladser ud fra et kvalitativt synspunkt,
sa er kvaliteten af Horsens byrum generelt lav. Byrummene er ikke
attraktive, og derfor har de vanskeligt ved at generere byliv og
invitere mennesker til at opholde sig i byen.

Pladser, torve og parker er traditionelt set de rum i byen, som man
har mulighed for at bruge pa en rekreativ made, men det inviterer
stort set ingen af disse rum til i Horsens.

@nskes en levende by, sa skal kvaliteten af gamiljget veere hgj.
Gader skal vaere gode for alle trafikanter, og der bgr tages saerligt
hensyn til de blade trafikanter. | Horsens er gaderne gode for biler,
men generelt uattraktive for fodgaengere. Flere at de vigtigste for-
bindelser i Horsens far utrolig lave karakterer set fra et fodgaenger
perspektiv, og mange af dem er kedsommelige at faerdes langs.

Byrummene i Horsens skal vaere inviterende og have sa hgj en
kvalitet, at bylivet kan blomstre.

ENSIDIGT BYLIV

En levende by opstar ikke af sig selv. Udformningen af byens

rum og de aktiviteter der inviteres til, er afggrende for om bylivet
blomstrer.

| Horsens er det en udfordring, i lighed med mange andre byer,

at holde gang i bylivet efter butikkernes dbningstid. Bylivet domi-
neres af kommercielle aktiviteter. Der er f.eks. ikke saerlig mange
born, der leger i midtbyen og stort set ingen er fysisk aktive.
Mangden af mennesker, der vaelger at bruge Horsens til rekrea-
tive formal er generelt lav.

De byrum i Horsens, som formar at invitere mennesker til at gé og
opholde sig, koncentrerer sig om nogle fa centrale gdgaderum.
Hvis det er gnsket at udvide netvaerket, sa bylivet ndr helt op til
stationen og ned til vandet, sa er der afgjort plads til forbedringer.

Den fremtidige udvikling af Horsens ber have fokus pa at skabe
de bedst mulige vaekstbetingelser for bylivet. Den negative kurve
skal vendes, s& Horsens i fremtiden kan brgste sig af at veaere en
aktiv og levende by.

POTENTIALER & UDFORDRINGER ¢ GEHL ARCHITECTS ¢« HORSENS BYRUMSPLAN 11
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STUDIEOMRADE

Studieomradet er udvalgt i samarbejde med Horsens Kom-
— — — mune, og daekker den centrale midtby fra stationen og ned
— ~ til fjorden.

- - ~ En vaesentlig del af opgaven er at lave strategi for, hvorle-

~ des den centrale midtby, haegter op til den tidligere
AN slagterigrund, Havnen og detailhandelomradet med Bilka
AN 0.a. Byrumsplanen gar dog ikke ind og laver strategier for

. disse omrader.
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LANDSKABELIGE TRAK

Horsens placering og den made byen indskriver sig i land-
skabet tilfarer den er raekke helt umiddelbare kvaliteter.
Byen ligger pa en landtange, og dette betyder, at der er
adgang til vand bade nord og syd for byen. Byen er omgi-
vet af en Teekke attraktive naturomrader ved Ngrrestrand,
Naesset og Byghotm.skov. Horsens ligger pa et hgjdedrag,
og dette skaber fine kig™fra_byen og ud i landskabet og
omvendt. Fjorden raekker helt indtil_byen, og Bygholm A
lgber fra Bygholm sg og ind gennem byen:

Med en sa natursken placering og s mange herligheds
veerdier lige rundt om hjgrnet, er det en skam, at Horsens
by ikke i hgjere grad formar at udnytte disse.

Midtbyen ligger helt ned til Horsens fjord. Idag er havnen
en industrihavn og bruges derfor ikke til rekreative formal,
men dette star til at skulle andres. Der en stor trafikbar-
riere mellem midtbyen og fjorden, og dette betyder, at
byen ikke far fat i vandet. Aen ligger flere steder lidt som
et appendiks til byen og dyrkes ikke. Nar man befinder sig
i byens centrum, fornemmer man ikke den korte distance
til den omgivende natur. Der er derfor meget at hente for
Horsens, hvis byen formar at komme mere i kontakt med
den omgivende natur.

BYGHOLM so

ABJERG SKOV

16 HORSENS BYRUMSPLAN ¢ GEHL ARCHITECTS « ANALYSE
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BYGGET STRUKTUR

Det fremgar tydeligt af Horsens byggede struktur, at byen
er skabt over tid. Visse steder er sammenstgdet mellem for-
skellige tiders byggetradition sa voldsomt, at helhedsind-
trykket bliver noget flimrende. Horsens har en markant og
identitetsskabende historisk bygningsarv at tage vare p3,
men den drukner lidt i det urolige helhedsindtryk.
Bygningsstrukturen opleves som opdelt i ger, hvor hver g
har nogle vaesentlige bygningsmaessige traek, men spiller
darligt sammen med @erne omkring. | hovedreglen er det
graensefelterne mellem disse ger, der er problematiske, og
dette svaekker sammenhangskraften i byen.

Hver af disse ger kan potentielt udgere et kvarter, men idag

1a. Midtbyen har markante historiske byhuse. 1b. Midtbyens gadenetveerk er noget seerligt 1c. Midtbyen huser mange historiske

Sendergade er et imponerende gaderum pga. med kurvede gadeforleb og smalle straeder. bygningsmonumenter fra forskellige er flere af disse kva'rterer for svagt qefmerede' Diagrammet
dens bredde. Den historiske bygningsmasse star teet, er tidsperioder, i forskellig storrelse og med nedenfor forsgger i grove traek at inddele det centrale
varieret og opbygget af mange sma enheder. forskellige funktioner. Horsens i en reekke kvarterer.

| denne byrumsplan er det primaere fokus pa Midtbyen og
Stationsbyen. Midtbyen er idag et af de mest velfungerende
og markante kvarterer, men dette kvarter savner defintion
mod syd. Stationsbyen fremstar lidt kedsommelig og har
sveert ved at udfylde rollen som indgangsportal til byen.

2a. Stationsbyen er domineret af store 2b. Stationsbyen er domineret af bygninger 3. Den monofunktionelle by er udlagt med
boligblokke, der er udlagt med store &bne opfert i redt tegl. Omradet har bade meget store og tillukkede bygningsenheder.
rum imellem. boligkarréer og reekkehuse. Omradet er primeert planlagt for feerdsel i bil.

O 3= |

4. Havnen star overfor er transformation fra 5. Bydel preeget af eldre og flot bebyggelse 6. Jst for midtbyen ligger endnu et historisk

industrihavn til byomrade. Enkelte af havnens med farverige og fine huse. Dette omrade er omrade med boliggader med mindre byhuse.
bygninger er fredet. i hejere grad domineret af boliger bade i form Herfra er der fine kig mod havnen.

af byhuse og villaer.
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TRAFIK

Bilen er dominerende i Horsens. Der kares og parkeres stort
set overalt. Dette saenker bade trafiksikkerheden og den
kvalitative oplevelse af byen. Nogle biler har et aerinde i
midtbyen, men der er ogsa meget gennemkarende trafik.
Sterstedelen af gaderne i Horsens er bildominerede i for-
hold til bade udformning, snit og skiltning. | flere tilfaelde
er kgrebanernes antal og bredde overdimensioneret i for-
hold til antallet af biler, der karer pa straekningen. Det vil
sige, at der i mange gader rent faktisk er plads til at skabe
gode forhold for bade biler og blagde trafikanter, hvis vejene
omlaegges. Generelt kan man sige, at man kan inviterere
eller begraense antallet af biler i maden, man veaelger at de-
signe gaderne pd, og i Horsens inviteres bilerne.

Der findes flere steder meget farlige krydsningspunkter,
hvor man simpelthen har undladt at placere en fodgaenger-
overgang, selvom oversigtsforholdene er meget darlige.
Vaesentlige trafikarer er meget problematiske set i forhold
til samspillet blgde trafikanter versus biler. Niels Gyldings
gade udger en barriere for fodgaengere. Den er bade uat-
traktiv at ga langs med og sveer at krydse. Dens design og
fa etablerede krydsningspunkter kommunikerer til bilister,
at her ma du kere hurtigt. Udformningen og de mange kg-
rende biler pa Gl. Jernbanegade/ Allégade skiller midtbyen
fra stationen.

| Horsens vigtigste fodgaengerrum - gagaden Sgndergade
- er der over hele dagnet kgrende og parkerede biler.
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og overdimensioneret vejprofil.
Aboulevarden/ Havneallé

Meget farlig krydsning for fodgeengere Pa Sendergade er varekersel tilladt fra Skiltning retter sig mod bilister og placeres midt
kl. 06 - 11.30. Ikke desto mindre er der pa fortorvet. Der er ingen skiltning som hjeelper
kerende og parkerede biler degnet rundt. fodgeengere og cyklister med at finde vej.
Sondergade Havneallé

Lichtenbergsgade

Niels Gyldingsgade

‘ farligt krydsningspunkt uden trafikregulering

Norregade

3500 Aboulevarden

Degns trafiktal for udvalgte veje.
Kilde: Horsens kommune



PARKERING

Hovedparten af byens gader og &bne pladser bruges til
parkeringspladser. Seerligt pa byens pladser og torve er
dette en uhensigtmaessig udnyttelse af rummet, da det er
her bylivet skulle have fundet sted. Parkeringen slarer yder-
mere byens mange fine traek.

| falge 'Parkerings strategi 2007’ (Horsens Kommune) fin-
des der i midtbyen ca. 7.000 parkeringspladser. Det skal
bemaerkes, at undersggelses omradet i ‘Parkerings strategi
2007’ er en anelse starre end det studieomrade, der er i
fokus i denne Byrumsplan. Ud af de 7.000 pladser er ca.
3.600 offentligt tilgaengelige, og af disse er ca. 2/3 kom-

Ikke specielt muntert at sidde pa en baenk Indgangen til en af byens vigtigste pladser, Blomsterne er sat der, for at skabe fine

pa byens vigtigste gagade med udsigt til Torvet, drukner i parkerede biler, og man inviteres sanseoplevelser for fodgaengere, det far munale pladser‘
parkerede biler. Om aftenen holder der mange som fodgaenger ikke til at treede neermere. de parkerede biler hurtigt gjort kal pa. Forundersggelsen til ‘Parkeringsstrategi 2007 konkluderer
biler pa Sendergade, og det vanskeligger Torvet Grennegade at idag er kun 58% af de offentlig tilgaengelige parkerings—

at skabe et livligt og attraktivt aftenstrag.

Sondergade pladser optaget i de travleste perioder. En fremskrivning til

ar 2020 anslar at 78% af pladserne vil vaere optagede.
B kommunal Pplads Det er altsa ikke kun visuelt og aestetisk, at der er mange
parkeringspladser i Horsens midtby, der er simpelthen for
mange. Dette dbner jo op for muligheden for at bade at
nedlaegge nogle og omstrukturere andre af de offentlige
parkeringspladser, sa det er altsa ikke helt urealistisk at
skaffe mere plads til byens liv. Der ligges i ‘Parkerings stra-
tegi 2007 op til at andelen af flade parkering mindskes
ved at etablere parkeringshuse, og det er en rigtig god
idé.
Endelig bgr en parkeringsstrategi meget praecist udpege
hvilke byrum der simpelthen ikke ma vaere parkerede biler
i. Her ber gadgaderne i Horsens som et absolut minimum
fredes (med undtagelse af varelevering i begraenset tids-
periode).

. privat u/ off. adgang

privat m/ off. adgang

NS

—_  Midtbyens 7.700 parkeringspladser:
® 17 % er kantstensparkering p& kommunale veje

® 22 % er pa kommunalt ejede parkeringsomréader

® 32 % er pa privatejede parkeringsomrader med offentlig adgang

® 29 % er pa privatejede omrader uden offentlig adgang

Offentlige og private parkeringspladser i Horsens midtby
(begreenset til Byrumsplanens studieomrade)

Kilde: Parkeringsstrategi 2007, Horsens kommune
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KOLLEKTIV TRANSPORT

Der er to primaere knudepunkter for den kollektive trafik,
og det er Andreas Steenbergs Plads og Vitus Berings Plads.
Dette betyder, at disse to byrum er domineret af holdeplad-
ser, og at der kerer mange busser pa Kongensgade. Det er
vigtigt, at Midtbyen er velbetjent af kollektiv trafik, men for
mange busser i samme byrum saenker kvaliteten. | dag er
Midtbyens vestlige del meget velbetjent, men midtbyens
ostlige og sydlige del er mere tyndt besat. En omfordeling
af bus ruterne sa alle busser ikke karer til samme destina-
tioner, men fordeler sig mere jeevnt omkring midtbyen er
derfor vaerd at overveje.

Der er planer om at etablere en busterminal nord for statio-
nen, og dette er en god idé, for sa kan Andreas Steenbergs
Plads frigeres til andre formal.
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Uattraktive vente forhold ger oplevelsen Byrummet som helhed er uattraktivt pga. de Fodgeengerarealet er underdimensioneret

af at tage kollektivtrafik kedsommelig. mange stoppesteder. Springvandet ger dog og uhensigtsmaessigt udfert i forhold til de

Vitus Berings Plads ventetiden lidt mere interessant, og dette kan veere  funktioner fodgeengerarealet skal ivaretage;
inspiration til design af fremtidige knudepunkter. busstoppested, siddepladser og ganglinier.
Andreas Steenbergs Plads Norregade

7—7 Anldreas Steenbergs Plads:
) 38"ousser stopper pr. time

Vitus Berings Plads:
42 busser stopper pr. time

Al

6

Antal busser pa straekningene pr. time
Kilde: www,midttrafik.dk



CYKLER

Horsens har en starrelse, hvor cykling er et oplagt trans-
port middel.

Der er rundt omkring i byen anlagt cykelstier, men antallet
af egentlige cykelstier er lavt, og de danner ikke et cykel-
netvaerk. Seerlig ruterne til og fra gdgadezonen kunne i
hgjere grad tage vare pa cyklerne. Mange af de sma strze-
der, hvor der er fa biler fungerer idag som populaere cy-
kelruter.

Hvis man gnsker at mange og et bredt udsnit af befolk-
ningen tager cyklen, sa kraeves der et udbygget netveerk
med gode cykelstier. Barn og aldre vil typisk fale sig mere
trygge, hvis det er muligt at cykle ad cykelstier, hvor man

Her har man pé forbilledlig vis skabt | den ene side er der cykelsti i plan med Det er i forhold til en lang reekke aspekter . . .
trygge krydsningsforhold for cykler via fortorvet, hvilket kan veere lidt uklart at positivt, nar mange vaelger at tage cyklen, er behgrlgt adskilt fra den kerende trafik.
bla opstribninger, desvasrre fortseetter navigere efter f.eks. for bern. | modsatte derfor er det 0gsa vigtigt at der etableres | en cykelby skal der i lighed med en parkeringsstrategi for
cykelstien ikke pa den anden side af krydset. side er der kun opstribet cykelfelt. Et haevet en god strategi for cykel parkeringen, biler udarbejdes en cykelparkeringsstrategi.
Niels Gyldingsgade og gennemkerende cykelfelt ville i hojere s& der ikke opstar kaotiske tilstande.

grad gere biler til og fra parkeringspladserne Sendergade

opmaerksom pa at veere ekstra arvagne.

Aboulevarden

b

& / B

Cykelstier i Horsens
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STUEETAGERNES FACADE

Stueetagernes facadeudformning har stor betydning for,
hvor attraktivt et byrum opleves. Facaderne udger rumme-
nes kanter. De har dbninger gennem hvilke, vi ser, hgrer,
dufter og opfatter byens mange aktiviteter. Stueetagen lig-
ger i menneskets gjenhgjde, og derfor er det her vi for alvor
kommer taet pa byen.

Hej transparens, mange sma enheder og funktionsmaessig
variation gar den rumlige oplevelse stimulerende. Nar flere
sma enheder ligger i forlzengelse af hinanden sé intensive-
res facadernes vertikale rytme, som har den vigtige visuelle
effekt at distancer fales kortere. Facadeanalysen har derfor
fokus pa aktivitet - og evnen til at generere byliv - og ikke
aestetik alene.

Gennem tidligere byundersggelser verden over, har Gehl
Architects udviklet et redskab til at kunne analysere faca-
dernes kvalitet. Det er denne metode, der ogsa er anvendt
i Horsens.

X. HISTORISK
Denne kategori er seerlig for Horsens. Der findes i
Horsens by mange fine og gamle huse, som er en at-

traktion i sig selv, og skaber fine bymiljger.
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A. ATTRAKTIV

® smd enheder & mange indgange
(15-20 enheder pr. 100 m.)

e stor variation i funktioner

e ingen passive og fa lukkede enheder

* Fine detaljer & materialer

e relativt sma enheder

(10-14 enheder pr. 100 m.)
e stor variation i funktioner
o f& lukkede / passive enheder
e god detaljering

C. MIDT- IMELLEM

¢ blanding af store & sma enheder
(6-10 enheder pr. 100 m.)

e naesten ingen variation i funktioner

o lukkede og passive facader findes

e uinteressante facade detaljer

e boligfacader tilhgrer denne kategori

D. KEDELIG

e store enheder med fa indgange
(2-5 enheder pr. 100 m.)

e naesten ingen variation i funktion

e mest lukkede og passive facader

e stor mangel i detaljering

E. UATTRAKTIV

o store enheder med f& eller ingen indgange
(0-2 enheder pr. 100 m.)

 ingen synlig funktionsvariation

elukkede og passive facader

eensformige facader, ingen detaljer

e intet at se pa
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Note: Kategorien ‘midt-imellem’ er ikke indtegnet
pa kortet, da det er yderkategorierne, der er mest
interessante i denne forbindelse.
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STUEETAGERNES FACADER

Horsens mest attraktive facader koncentrerer sig omkring
Sendergade kvarteret. Her er det primaert gadefacaderne,
der er attraktive, de fleste baggards facader ender i katego-
rien kedelig/uattraktive. Ngrregades og Torvets stueetager
skal bare have et lille ngk op ad, og sa ender de i den at-
traktive kategori. P4 Kongensgade og Borgergade er der
plads til forbedringer.

De fleste af byens pladser er omgivet af facader af lav kva-
litet f.eks. Andreas Steenbergs plads, Radhustorvet, Svanes
Torv, Vitus Berings Plads.

Det er markant at samtlige stueetager i Monolitbyen syd
for Niels Gyldings Gade lander i kategorierne kedelig og
uattraktiv, her er der ikke interessant at bevaege sig rundt
som fodgaenger.

Kategorien ‘Midt imellem’ er ikke indtegnet pa kortet, da
denne kategori generelt er neutral i forhold til at generere
byliv. De fleste af byens boligfacader lander i denne kate-
gori, og fremgar derfor ikke af kortet.
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DESTINATIONER

Destinationer er de permanente tilbud i Horsens. | tillaeg
til de udpegede destinaitoner findes selvfglgelig butikker
og caféer/restauranter. Aktiviteter er de eventbaserede be-
givenheder, der finder sted over aret. | aktivitetshjulet pa
folgende side er der lagt vaegt pa de aktiviteter, som finder
sted i byens rum.

Horsens har gode kulturelle tiloud i form af Horsens Kunst-
museum, Horsens Teater og gallerier. Komediehuset og
musikstedet er gode destinationer, da de henvender sig til
bern og unge. De er planlagt til at flytte ned i Kulturstatio-
nen pa den tidligere slagterigrund.

De store tunge kulturinstitutioner; den fremtidige Kul-
turstation og Horsens Kunstmuseum ligger i netveerkets
yderkant, og der skal gares en indsats for at den aktivitet
de genererer integreres i midtbyens liv.

Man kan konstatere, at der hverken er udendgrs eller in-
denders sportsfaciliteter i midtbyen.

Kigger man pa destinationer, der er dbne om aftenen vil
Horsens Teater vaere det eneste, der er abent, og det kun
pa spilledage. Horsens midtby mangler aftendestinationer,
som en biograf eller lign. og gerne placeret helt inde i midt-
byen, sa livet fra disse destinationer understgtter bylivet.

AKTIVITETER

Horsens har mange planlagte aktiviteter over aret, og det
er en stor styrke. Udfordringen er, at der er aktiviteter, som
henvender sig til alle brugere.

Der savnes flere aktiviteter som inviterer til fysisk udfol-
delse, sasom f.eks. en "parkstafet’, 'sjippe-konkurrencer’,
‘rulleskajte konkurrence” osv. Der kunne vaere events med
fokus pa sundhed.

Der er en del aktiviteter som henvender sig til mindre barn,
men der kunne vaere flere aktiviteter for teenagere og unge
mennesker f.eks. ‘designmarked’, 'musikfredage’, ‘open-
air-film” osv.

De udendgrs aktiviteter er placeret i de byrum som allerede
har mange permanente aktiviteter, og det ville vaere oplagt
at invitere folk til at bruge sterre dele af midtbyen ved at
henlaegge aktiviteter til andre byrum. Events er rigtig gode
til at kick-starte bylivet og skabe opmaerksomhed om nye
byrum, sa som en del af den fremtidige planlaegning kan
det veere en idé at koordinere eventkalenderen med by-
rumsprojekter rundt omkring i midtbyen.

Udbudet af aktiviteter er lavt om vinteren. Hvis byen skal
vaere levende over hele aret, vil det veere en fordel med
flere aktiviteter ogsa i de kolde maneder. Her kunne f.eks.
'Fastelavnesfest’, "Horsens by Light’, ‘Skejtebane’ mv. vaere
spaendende aktiviteter i byrummene.
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Horsens Ny Teater

DENTIDLIGERE SLAKTERIGRUN D:;"

", KULTURSTATION OG BIBLIOTEK

Horsens Kunstmuseum

Den Gamle Skolestue
0

Galleri Progres
.

Horsens ny Teater
Kulisselageret

Skt Josefs Kirke
e .

Komediehuset

Musikstedet

Vor Frelsers kirke
o .

.
HorsensTuristbureau

Hosp.ltalsklrken Byarkivet

Vor Frelsers Kirke

.
Galleri Franz Pedersen  Frilufts Scenen

Horsens Kunstgalleri
.

Horsens Klosterkirke
°

Kilder: horsenskom.dk (2008) / visithorsens.dk (2008)

.
Horsens Kunstmuseum

Horsens Museum
.

Industri:nuseet
Horsens Idreetsarkiv
Danmarks Nimbus
Tourings Motor-
cykle-Museum
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BYENS VISUELLE KVALITET

Det er vigtigt, at en by praesenterer sig flot visuelt, for folk
gider ikke opholde sig i grimme byrum.

Byens visulle fremtraeden omfatter hele byrummet, ogsa
bygningerne er vigtige i denne forbindelse. Da analysen al-
lerede har behandlet bygninger og stueetagernes facader,
vil den her koncentrere sig om alt det, der er mellem hu-
sene; belaegning, mabler, pavilioner, belysning mv. Der vil
senere i analysen komme et saerskilt opslag om bankenes
kvalitet i Horsens.

Generelt er den visuelle kvalitet lav i Horsens. Meget by-
rumsudstyr er nedslidt og uelegant, belaegninger er tri-
ste, mange gaderum fremstar rodede pga. kommercielle
elementer, og mindre bygninger pa pladser og i gaderum
traekker den visuelle kvalitet ned fremfor at |afte den.

Pa den positive side bar fremhaeves, at der i flere af byens
rum star markante kunstvaerker, og det er med til hgjne
kvaliteten. Som med mange andre ting er det dog ikke nok
‘bare’ at placere kunst i byrummet, det ber vaere kunst af
en hgj standard. Der er eksempler pa bade god og mindre
interessant kunst i Horsens.

De byrum, der fremstar mest helstgbte, er, hvor renovering
har taget udgangspunkt i de historiske omgivelser f.eks.
ved at laegge en belaegning med historiske referencer. Men
Horsens skal bade veere en historisk by og en by af tiden, sa
den traenger til byrum, der viser det ypperste fra vores tid.
Byrum der er moderne, elegante og har hgj klasse.
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Smuk beleegning der understetter rummets form
og stemning, og som ger sig godt selv i regnvejr.
passage ved Sondergade

Flot beleegning hejner oplevelsen af et rum,
hvorimod det omvendte treekker kvaliteten ned.
P& Sendergade virker belaegningen urolig og
understotter ikke byrummets form.
Sondergade

Kommereciel skiltning og udstilling af varer fylder
meget i gaderummene i Horsens. Det skaber
klodsede byrum og star ofte i vejen for de gaende.
Kongensgade

e i 4

Kunst i gaderummet, som ikke bare er
dekoration. Denne type kunstveerker kraever
tankevirksomhed og stillingtagen af sin betragter.
Sondergade

Temporeere elementer som tilferer gaderummet
variaiton og har noget legende over sig.
Sondergade

Pa stort set alle torve i Horsens findes en
polsevogn. De traekker virkelig kvaliteten af
rummene ned.

v. J. Chr. Juliussens Vej

Gadelygter skal ikke alene udsende et
smukt lys om aftenen, de skal ogsa
fremsta flot i dagstimerne. Det ville
kleede Horsens med smukkere armaturer.
Radhustorvet & Sendergade

Alle elementer i et rum ber veere elegante
og indga i et fint samspil. Her er hverken
skraldespand, baenk eller betonaskebaeger
paent, og slet ikke nar de stilles sammen.
Vitus Berings Plads

Cykelstativer indgar i lighed med det ovrige
gademgblement i helhedsindtrykket af gaden.
Dette cykelstativ fremstar meget nedslidt.
Kongensgade



GRONNE TRAK

Kigger man pa byen som helhed er det sveert at aflaese en
gren strategi. Det er som om de store traek mangler.

Der er ingen grgnne koblinger eller band som spasnder
pa tvaers af byen. Horsens er paent daekket ind med starre
grgnne rum i form af parker. Parkerne og deres kvalitet
gennemgaes under ‘Byens rum’. Man savner mindre grgn-
ne rum, som ikke har form af parker, men byrum hvor det
grgnne er tilstede som en attraktion.

Kigger man pad naeste skalatrin, er der ingen konsekvent
gadebeplantning. Der star traeer i forskellige gader, men
det virker lidt tilfzeldigt plantet uden en egentlig struktur.
Sa de gader, hvor der findes beplantning opleves ikke som

Blomstersindramninger der skaber bade Betonblomsterkasserne der star rundt Der er noget beplantning i gaderummets inde

sanseoplevelser og er elegant udformet. Disse omkring pa byens pladser virker lidt fortabte side, som afskaermning for parkeringen. Men grenne forbindelser.

3 aflange blomsterbede har en skala sa de i de store rum. De har ikke volumen rummet opleves ikke som et grant gaderum. Rundt omkring i byen er taget initiativ til mindre grenne
formar at samle rummet og tilfere kvalitet. og visuel kvalitet til at lafte rummet. Aboulevarden installationer 0g blomsterkummer. Her kan man sige, at
Gronnegade Teatertorvet

lidt blomster i hjgrnet formar ikke at lgfte kvaliteten af et
byrum, der skal noget mere til. Enten skal der istedet plan-
tes grent af et vist volumen eller ogsa skal placeres blom-
sterbede i en meget starre skala til, sa det grenne formar
at fa en positiv rolle i rummet.

Overordnet kan man sige, at der savnes mere grent i Hor-
sens som helhed, og nar det grenne element (traeer, bu-
ske, blomster) anvendes savnes mere volumen og starre
teethed.

Dette tree har det godt, og fremstar flot. Enkelte grenne opsatser som denne, lofter Vedligeholdelse angér ogsa de grenne
Sondergade ikke den grenne oplevelse. Hvorfor er den elementer. Hvis traeer og planter gar
placeret midt pa fortorvet - midt i en ganglinie? ud ber der plantes nye.
Norregade Torvet
P
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INDBYGGERE

orsens by
51.670 indbyggere

Horsens kommune
80.102 indbyggere

Kilde: Horsens Kommune

ALDERS- OG KONSFORDELING

Aldersfordelingen skal veere
som fglger:

[ 0-144r:18,4 %
B 15-30 4r: 20,8 %
[ 31-64 ar: 46,7 %
W65+ 141 %

Kvinder: 50,2 %
Maend: 49,8%

Kilde: 'Fakta om borgerne i Horsens’, Sundheds- og Socialforvaltningen Juni 2005, Horsens Kommune.
De anvendte tal er fra 2003.

BYLIVSTALLINGER

Bylivstaellinger fortaeller, hvordan byen typisk bruges og af
hvor mange.

Resultaterne af bylivstaellingerne i Horsens understgtter de
rumlige analyser - eller man kan sige, at bylivstaellingerne
understgtter de rumlige analyser. Ihvertfald tegner analy-
sen og bylivstaellingerne samlet set et forholdsvis entydigt
billede. De byrum, der klarer sig bedst i de rumlige analyser
er i hovedregelen ogsa de mest besggte ifglge bylivstaellin-
gerne. De aktiviteter, der inviteres til er ogsa de aktiviteter,
der finder sted, og hvis der ikke inviteres til aktiviteterne,
finder de ikke sted. Et eksempel pa dette er mangelen pa
legende bgrn og fysisk aktive personer i Midtbyen, og der
er da heller ingen byrum, der inviterer til at sddanne akti-
viteter osv.

Bylivstaellingerne blev foretaget over en raekke sommer-
hverdage i juli 2008.

Der blev lavet forskellige typer af teellinger;

01. Fodaengertaellinger omfatter dem der gar pa en straek-
ning. Teellingerne blev foretaget i tidsrummet kl. 08-22.
02. Opholdsteellinger der omfatter dem, der opholder sig
(star, sidder, ligger, leger osv.). Teellingerne blev foretaget i
tidsrummet kl. 10-20.

03. P& Sendergade blev der i tillaeg foretaget en registre-
ring af alder og ken pa de forbipasserende. Registreringen
blev foretaget ml. kl. 11-19.

De udvalgte teellesteder er fundet i samarbejde med Hor-
sens Kommune.

ANALYSE » GEHL ARCHITECTS « HORSENS BYRUMSPLAN 29



FODGANGERE | DAGTIMER

Langt den starste del af fodgaengerne bevaeger sig pa Sen-
dergade, og dens sidegader.

Et af formalene med denne byrumsplan er at forbinde sta-
tionen og den tidligere slagterigrund med vandet. Kigger
man pa fodgaengertzellingerne er dette idag en meget
svag forbindelse. Stationen er selvfglgelig en destination,
men Kongensgade er idag ikke en travl gade. Kulturstatio-
nen vil jo i fremtiden vaere en destination, men ser man pa
Kongensgade skal den vaere mere interessant for at kunne
lokke folk ned til stationen og kulturstationen. Det er in-
teressant at den lille gade Grennegade kan tiltraekke nae-
sten ligesd mange mennesker som Kongensgade, og det
har formentlig noget med tilbudene og det interessante
gamiljg i Grgnnegade at gere.

Der er idag meget lidt faerdsel mod havnen (f.eks. pa
Aboulevarden og Havneallé), men igen er der jo heller ikke
hverken attraktive byrum eller destinationer, der tiltraekker
mennesker i dette omrade.

Der er en del fodgaengere fra midtbyen og sydpa. Det
fremgar dog ikke af tzellingerne, om de bevaeger sig ned i
Monolitbyen eller bare til de mange parkeringspladser. Pas-
sagen ved Sgndergade 42-44 er ogsa rimelig brugt, hvilket
formentlig ogsd har med de mange parkeringspladser at
gere.

1300
-
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1235
-

\ 360

Antal fodgeengere pa udvalgte straskninger en
sommerhverdag mellem kI 8- 18



FODGANGERE | AFTENTIMER

. Om aftenen falder fodgaengerantallet dramatisk, og skiftet
sker, nar butikkerne lukker. Det ser ud til, at midtbyen har
vanskeligt ved at tiltraekke folk om aftenen.

Om aftenen er fodgaenger maengden stadig hgjest pa Sen-
dergade og de omkringliggende straeder. Det er da ogsa
her, at de aftenabne funktioner befinder sig.

Der er et mindre omrade omkring Sgndergade og Gran-
negade, hvor der er aktivitet efter kl. 21, og derfor opleves
trygt at opholde sig. | starste delen af den gvrige by, er der
meget stille efter kl. 21, baden i forhold til aftenaktiviteter
og passerende fodgaengere, og det kan have betydning for
at det opleves utrygt at faerdes der.

A5 \600

550
\270

165

D | 145 119



LAV FODGANGERTRAFIK | HORSENS

Sammenligning mellem Horsens, Svendborg og Vejle’s cen-
trale gagader. | alle 3 byer findes i tillaeg til den centrale
gagade et mindre netvaerk af andre sma straeder med ga-
gadestatus. Pa denne side er det kun den primaere gagade-
straekning i hver enkel by, der sammenlignes.
Fodgaengertallene fra Sgndergade er vaesentligt lavere end
tallene fra gagaderne i Svendborg og Vejle. Det er dog
veerd at bemaerke, at Sgndergade i Horsens er den korteste
af de talte gagader, og at Horsens til dels har et mindre
opland end f.eks. Vejle. Det er dog nok ikke den eneste
forklaring.

 HORSENS
Gagadelaengde i alt: 440 m

Teellinger: sommer 2008

. Sendergade
Total leengde: 440 m
Gadebredde: 11-28 m

Status: Gagade, domineret af handel

13.752

HORSENS GAGADER (534.500 m2) 2008

Sgndergade

ﬂ@\]@

%

1:20.000

Horsens bymidte
- 534.500 m2
80.100 indb. / kommune (Teelling er foretaget i 2008)
3.441 indb. / undersegelsesomradet (2008)

32 HORSENS BYRUMSPLAN ¢ GEHL ARCHITECTS « ANALYSE

I bade Svendborg og Vejle findes et starre gdgadenetvaerk
end i Horsens, og det vil generere mere byliv bade i by-
midten som helhed og pa den enkelte gade. Gagaderne
i Svendborg og Vejle har muligvis ogsa en hgjere kvali-
tet, og der f.eks. ikke parkerede biler pa disse gagader. |
Svendborg har de dog i lighed med Horsens udfordringer i
forhold til, at der er meget kommercielt udstyr i gagaden.
Vejle har det allerhgjeste fodgaengertal af de 3 byer, og det
er sammenlignet med Horsens interessant, da bade Vejle
og Svendborg har faerre beboere indenfor undersggelses-
omradet. Folk vaelger altsd at komme som besggende til
gagaderne i Svendborg og Vejle, i hgjere udstraekning end
i Horsens.

| SVENDBORG
Gagadelaengdei alt: 675 m

Teellinger: sommer 2008

. Gerritsgade
: Total leengde: 315 m

Gadebredde: 9-14 m

28.895
.710

Status: Gagade, domineret af handel
Brogade
Total leengde: 80 m

© Gadebredde: 10 m

SVENDBORG GAGADER (530.000 m2) 2008
Gerritsgade, Mgllergade, Brogade

. Status: Gagade, domineret af handel

Mgllergade
. Total leengde: 280 m
. Gadebredde: 10-18 m

Status: Gdgade, domineret af handel

1:20.000

© Svendborg bymidte

© 530.000 M2

58.700 indb. / kommune (Teelling er foretaget i 2007)
1.866 indb. / undersggelsesomradet

Til Horsens fordel skal naevnes, at aftenaktiviteterne er hg-
jere end i Vejle (tal fra Vejle er dog fra 2002, og dette kan
have aendret sig). Bade Horsens og Vejle’s aftentrafik er
imidlertid vaesentligt under Svendborgs.

Der er meget at hente for Horsens. En forbedring og ud-
bygning af fodgaengernetvaerket, og flere spaendende
tilbud i byens rum vil kunne tiltreekke mange flere men-
nesker i fremtiden. Dette vil skabe mere byliv, og hgjere
omsaetning for byens handlende. En god huskeregel er, at
liv generer mere liv.

. Fodgeengertrafik ml. kl. 10-18

Fodgeengertrafik ml. kl. 18-22

VEJLE
Gagadelaengde i alt: 608 m

Teellinger: sommer 2002

. Sendergade
Total leengde: 173 m
Gadebredde: 8,8 m 34650

Status: Gagade, domineret af handel
Torvegade

: Total leengde:220 m

* Gadebredde: 10,4 m

VEJLE GAGADER (870.000 m2) 2008
Sgndergade, Torvegade, Ngrregade

Status: Gagade, domineret af handel

. Nerregade
Total leengde: 215 m
Gadebredde: 10 m

Status: Gagade, domineret af handel

|

© Vejle bymidte
© 600.000 m2
54.000 indb. / kommune (Teelling er foretaget i 2002)
2.400 indb. / undersegelsesomradet (2001)







OPHOLD | BYEN

Kigger man pa de registrerede steder som helhed er det
markant at antallet af legende bgrn og fysisk aktive er en-
ten meget lavt eller ikke eksisterende. Der er registreret le-
gende bgrn 2 steder. Det ene er Andreas steenbergsplads
(3 stk pa hele dagen) og Torvet (5 stk pa hele dagen). Begge
har et stort vandelement, som er tiltraekkende pa barn. Der
er ikke et eneste sted registreret fysisk aktivitet (det kunne
f.eks. vaere boldspil. jogging, rulleskgjtelab osv.), heller ikke
i byens parker. Der er jo heller ingen rum, der inviterer til
disse typer af aktiviteter.

Det er markant for Horsens at stort set al opholdsaktivitet
foregar pa Sendergade, og hovedparten af aktiviteterne
koncentrerer sig om stdende og folk der sidder pa café. De
offentlige baenke er ogsa rimelig velbesggte.

Torvet har en del opholdsaktivitet, men slet ikke s& meget
som man kunne forvente af et rum af denne type, og det
kan handle om Torvets indretning og tilbud.

Pa Vitus Berings plads er over halvdelen af det registrerede
ophold, folk der venter pa transport. Ligeledes pa Andreas
Steenbergs plads, her bruger mange dog ogsa de offent-
lige baenke, nar de venter.

7

Vitus Berings park

34 HORSENS BYRUMSPLAN ¢ GEHL ARCHITECTS « ANALYSE

Fysiske aktiviteter

Kulturelle aktiviteter

Kommercielle aktiviteter

Legende bern

Liggende

Siddende sekundaert

153

Siddende pa caféstol

Siddende pé baenk

Venter pa transport

Staende
2
Teatertorve! I
18
2
|
Klosterkirkegarden
vet
7
Radhusparken

Opholdsaktiviteter i diverse byrum og parker pa en sommer hverdag.
Ovenfor vises den gennemsnitlige fordeling i det enkelte byrum indenfor
perioden kl. 10-16.
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FODGANGERE | SONDERGADE

1626

1672

ki 8 k

9 kl 10 kIl 11 kl 12

Fodgeengere pa Sendergade pa en sommer hverdag.

OPHOLD PA SONDERGADE

3I
l
(RS

Kl 12

166
— -
4 4 H

KI10

Opholdsaktiviteter pa Sendergade pa en sommer hverdag.

ALDER OG KON 49

JULL
» 1A Bk

06 714 1530 31-64 65-

Aldersfordeling pa Sendergade pa en sommer hverdag.

Grafen viser gennemsnitlige aldersfordeling ml. kl. 11-19.

2112

ki 14 kl 15

K14

kl 16 k17 kI 18 kI 19 kl 20

65
52
46
29
19 14
8 4 7 9 3

M&H%Aﬂ

e & h

K16

it

ANTAL BORN OG ALDRE KL 18.30

kl 21

PROCENTDEL AF KVINDER KL 10.30 - 14.30 7 O %

58
16
6
- 1
TRy
Kl 20

SONDERGADE

Der sker et dramatisk fald i fodgaengervolumen, nar butik-
kerne lukker. Det vil sige, at det stort set kun er butikkerne,
der genererer aktivitet. Der foregar stadig en del cafélivs
aktivitet efter kl. 18, men dette registreres under opholds-
aktiviteter (se nedenfor).

OPHOLD

Opholdsaktiviteterne fordeler sig over dagen som vist (se
aktivitetssignatur pa side 34). Mange er registreret som
'stdende’, og denne type aktivitet falger ret praecist butik-
kernes dbningstid. Folk pa baenke er en gennemgaende
aktivitet, og har et peak sen eftermiddag.Folk der sidder pa
café fordeler sig jaevnt over dagen, og om aftenen hgrer de
fleste af opholdsaktiviteterne til i denne kategori.

Det er veerd at bemaerke, at der ikke er registreret et eneste
‘legende barn’ pd Sendergade. Der er heller ingen 'fysisk
aktivitet’, men det er maske mindre overraskende.

ALDER OG KON

Unge og midalderende udger de fleste mennesker pa Sgn-
dergade, men disse to grupper daekker ogsa det sterste
antal drgange. Barn (0-14 ar) og aldre mennesker er der
generelt ikke s& mange af pa Sendergade, og om aftenen
meget fa.

Kigger man pa registreringens ydertidspunkter;

KI'11 er der en klar overvaegt af gruppen mellem 31-64 ar.
De repraesenterer 60 % af de registrerede pa Sendergade.
Derudover er det vaerd at bemaerke at 70 % af de registre-
rede er kvinder, og kun 30 % er mand

KI 19 er det stadig gruppen mellem 31-64 ar, der er do-
minerende med 57 % af de registrerede pa Sgndergade,
men kensfordelingen er vendt sdledes, at kvinderne nu
kun repraesenterer 45 % mod mandenes 55%.
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SIDDE | BYEN

Byrum bar vaere madesteder, som inviterer de besggende
til at nyde byens sociale dynamik. Siddepladser inviterer
mennesker til at blive laengere og bruge byen til rekreative
formal.

Siddepladser indgar i en synergi med rummet de er place-
ret i. Siddepladser inviterer folk til at sla sig ned, men er sid-
depladserne uattraktive eller byrummet kedsommeligt, sa
er der ingen der saetter sig. Fjerner man pa den anden side
siddepladserne helt, s& har man ogsa udelukket en vigtig
bylivsaktivitet. Det er vigtigt at finde den rigtige balance;
Gode, komfortable siddepladser af hgj kvalitet placeret pa
de rigtige steder og i de rette klimatiske omstaendigheder
er for de fleste mennesker populaere siddepladser. Endelig
er siddepladser, hvor man kan se bylivet passere forbi saer-
ligt populaere. Det haenger sammen med, at ‘mennesket er
mennesket starste forngjelse’ - det ligger som et urinstinkt i
os, at vi har stor forngjelse af at studere andre mennesker.

Pa denne side findes en kort oversigt over typiske baenke i
Horsens, analyseret og inddelt i forhold til type og kvalitet.
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Primaer siddeplads - hgj kvalitet

Baenk udfert i materiale, der er behageligt at sidde péa stort set hele
aret. Baenken tilbyder komfortabelt ophold, da den har rygstette. Den er
placeret i solen med udsigt over et byrum, sa det er muligt at studere
bylivet, som passerer forbi.

Beenk pa Torvet

Primaer siddeplads - som samtale landskab

Denne baenketype har god komfort, og dens cirkuleere form indbyder til

samtale. For folk der ikke kender hinanden er den imidlertid udfordrende,

da dens cirkuleere form insisterer pa interaktion.

Baenk pa Torvet

Primeer siddeplads - lav kvalitet

Denne baenk egner sig kun til korte ophold, da man uden rygstotte ikke
sidder afslappet pa den. Baenken er nedslidt og angrebet af alger, og den
er derfor ikke inviterende at seette sig pa.

Beenk pa Radhustorvet

Sekundazer siddeplads

Sekundzere siddepladser udgeres af trin, fremspring mv. Denne type
siddepladser er uformelle og kan indtages, nar situationen passer. De
sekundeere siddepladser er gode at have i byrum, men de kan ikke
erstatte de primeere, da de f.eks. ikke egner sig for eldre mennesker og
folk med seerlige behov. Typisk vil denne type siddepladser heller ikke
veere udfert i materialer, der altid er behagelige at sidde pa.

Fra Sendergade



P& Sendergade er der liv og glade dage og pa Radhustorvet sker der
meget lidt, og det afspejles i, hvor man veelger at satte sig.

Pa Sendergade findes tilbud, som falder i folks smag.
Det er her man veaelger at sidde pa udenders café.
Tilbuddene péa Torvet er ret kedsommelige og det
afspejler sig i sammenstillingen ovenfor.

Opteelling foretaget en sommerhverdag i juli 2008

383 offentlige siddepladser
512 udenders caféstole

SONDERGADE
42 SIDDEPLADSER

SIDDER PA BANKE KL 14

8 2 CAFEGASTER PA SONDERGADE KL 14

OFFENTLIGE & KOMMERCIELLE SIDDEPLADSER

| det felgende er antallet af siddepladser blevet registreret,
og dette ber altsa ikke forveksles med antallet af baenke.
En baenk udger typisk en 2-3 siddepladser. Der skelnes
0gsa mellem offentlige og kommercielle siddepladser

De offentlige siddepladser fordeler sig lidt skaevt i byen.
Der, hvor der er flest mennesker, er der faerrest siddeplad-
ser og omvendt. | betragtning af hvor mange mennesker
der faerdes pa Sendergade ma man sige at antallet af of-
fentlige siddepladser er ret beskedent.

Pa Torvet er der fa offentlige siddepladser, og i visse af by-
ens parker er der katastrofalt fa. Radhusparkens store dbne
omrade tilbyder kun 9 siddepladser.

De kommercielle siddepladser har i hgjere grad fingeren pa
pulsen og er placeret der, hvor flest mennesker bevaeger
og opholder sig.

Kigger man pd, hvordan siddepladserne i Horsens anven-
des bliver det hurtigt tydeligt, at populaere siddepladser er;
af hgj kvalitet, placeret i et behageligt byrum, hvor der er
noget at kigge pa.

RADHUSTORVET
100 SIDDEPLADSER

SIDDER PA BANKE KL 14

Wi

O CAFEGASTER PA TORVET KL 14
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12 KVALITETSKRITERIER

De 12 kvalitetskriterier omhandler nogle vaesentlige kvali-
tetskriterier for menneskers brug af byens rum. En raekke
udvalgte pladser, gader, straeder og passager i Horsens er
udvalgt til at blive analyseret pd basis af kvalitetskriterierne.
Byrummene vurderes i forhold til om de lever op til hver
enkelt af de 12 punkter med kategorierne; god / nogen-
lunde / ringe.

De 12 kvalitetskriterier som kan sikre byens borgere trygge,
komfortable og attraktive byrum, er udviklet og afprovet
igennem en laengere arraekke pa Center for Byrumsforsk-
ning, ved Arkitektskolen pa det Kongelige Danske Kunst-
akademi. Erfaringen har vist at de byrum som far ‘gode
karakterer’ i kvalitetskriterierne, ogsa er de mest besggte
byrum, og dem der bruges mest af byens borgere til re-
kreative formal.

Beskyttelse

Beskyttelse handler om ngdvendigheden af at vaere beskyt-
tet mod ulykker, utryghed og ubehag.

Gode byrum har gode forhold for trafikkens blgde trafi-
kanter, sa fodgaengere i alle aldre kan bevaege sig trygge
omkring. Gode byrum tager hensyn til det kriminalpraeven-
tive aspekt, og bade den oplevede og den reelle tryghed er
i fokus. Dette sikres bedst ved en blanding af funktioner, sa
der er lys i vinduerne og mennesker i naerheden hele dgg-
net. Endelig handler beskyttelse ogsd om beskyttelse mod
ubehagelig sansepavirkninger, og det omhandler bade
ubehaglige klimatiske pavirkninger, stgj og forurening.

Komfort

Det gode byrum sikrer menneskers udfoldelsesmuligheder,
og sikrer de grundlaeggende behov for at g4, sta og sidde
under gode forhold. Mennesker foretraekker at opholde sig
langs byens facader eller i graensezoner, hvor ryggen er be-
skyttet, og udformningen af byens mellemrum og kanter
er derfor helt centrale for bylivet. Byens rum bgr kunne an-
vendes til bade aktiv og passiv rekreation. Gode byrum er
multianvendelige, dette betyder ikke, at der ngdvendigvis
sker en masse ting i rummet, men dets udformning tilbyder
stor fleksibilitet i forhold til, hvordan det kan anvendes.

Herlighed

Herlighed handler om at udnytte de kvaliteter, attraktioner
og seerlige tilbud, som findes i og omkring byrummene.
Det geelder om at skabe byrum i menneskelig skala med
fine detaljer, gode materialer og gode mgbler. Byrummet
skal 0ogsa byde pa smukke oplevelser, fine udsigter og at-
traktive sanseindtryk.

Afslutningsvis ber det fremhaeves, at alle kvaliteterne som
en selvfalge indgdr i og samles til en smukt gennemarbej-
det arkitektonisk helhed.
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KOMFORT BESKYTTELSE

HERLIGHED




BESKYTTELSE

KOMFORT

HERLIGHED

De 12 kvalitetskiterier som illustrerede eksempler
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AN

Meget attraktiv
Attraktiv
Uattraktiv

Meget uattraktiv

ANDR. STEENBERGS PLADS VITUS BERINGS PLADS

RADHUSTORVET

TORVET

SVANES TORV

GAMMEL TOLDBOD

TEA’VET

TEATERTORVET

® -~

nogenlunde

‘ ringe

PLADSER

Pladserne i Horsens midtby har idag forskellig status. Nogle
er etablerede som fodgeengerrum og fremstar som defi-
nerede pladsrum, mens andre er trafikrum med mange
krydsende veje og parkering og derfor opleves mindre vel-
definerede og mindre attraktive.

Alle pladserne har potentiale til at blive velfungerende
pladsrum, og derfor vil de blive undersagt naermere pa de
falgende sider.

Til venstre er illustreret de enkelte pladsers score i de "12
kvalitetskriterier’, hvilket muligger et samlet overblik og en
indbyrdes sammenligning.
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ANDREAS STEENBERGS PLADS

Uattraktivt ankomstrum

Dette er ankomsten til Horsens, nar man kommer med
offentlig transport. Pladsen og de omkringliggende veje
kommunikerer dog ikke tydeligt, hvilken retning man skal
ga for at komme til byens centrum. Nar man traeder ud af

stationen praesenterer Horsens sig ikke sa indbydende, som
den kunne gere.

Trafikdomineret opholdsareal

Det, der i dag opfattes som pladsens opholdsareal, er en @
i pladsens midte anlagt som et rum med haekke, baenke og
springvand. Desvaerre er arealet omgivet af trafik til alle si-
der, og dette mindsker kvaliteten af opholdet. Idag bruges
det mest af ventende til bus og tog. Springvandet har dog
en vis tiltraekningskraft pa barn.

Velkommen til Horsens...
Inaktive facader

Opholdseen i midten domineres af trafik, og derved bruges den kun til
kortere ophold. Bernene ser dog ud af at have glaede af springvandet.
Byrummets kanter er ikke praeget af aktive funktioner. Mod

nord ligger slagterigrunden, der rummer et vaesentligt po-

tentiale i kraft af at kunne levere en aktiv bykant mod An-
dreas Steenbergs Plads.

God placering i netvaerket

Pladsen udger allerede idag et vaesentligt ankomstrum, og

den ligger i passende gdafstand fra midtbyens gagadenet-
vaerk.
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Skalasammenligning med Blagardsplads, Kebenhavn
Andr. Steenbergs Plads: 9041 m2
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Pladsen opfattes idag ikke som et velkomstrum, men som et trafikrum
med parkering og busholdepladser i midten. Sigtelinien langs

funktion, og tilfejer ingen visuelle kvaliteter.
Kongensgade til Sendergade blokeres af diverse elementer.
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Vitus Berings Plads 1:1000

Polseboden i pladsens midterg er rimelig uinteressant, som aktiverende

VITUS BERINGS PLADS

God placering i netvaerket

Vitus Berings Plads ligger set fra et netvaerks synspunkt
som indgangen til Horsens gadgade miljg, men pladsen op-
fattes idag ikke som en vaerdig medspiller. Plads og park
ligger ved siden af hinanden, men der sker ingen udveks-
ling mellem de to rumtyper.

Trafikdomineret

Pladsen er et trafikrum domineret af bade karende biler,
parkering og busholdepladser i midten. | lighed med de
ovrige trafikdominerede pladser er det derfor vanskeligt at
finde et behageligt sted at opholde sig.

Darlig disponering

Pladsens primaere rum ligger pa en @ i midten. Alle de fod-
gaengerorienterede aktiviteter - busholdeplads, baenke,
kiosker osv. - er placeret pa denne @.

Lav fodgaengerprioritet

Pladsens nordlige del er velforsynet med fodgaengerover-
gange, men krydsningen ved Claus Cortsens Gade og
Cargesgade mangler fodgaengerovergang, og udger et
farligt kryds for fodgaengere, da der er darlige oversigts-
forhold. Fodgaengere der kommer fra stationen ma sprin-
ge fra @ til @ i dette oplaste byrum.

Inaktive facader
Stueetagerne rundt om pladsen kunne med fordel gares

mere aktive, og der kunne sgges en bedre kobling mellem
pladsrum og bygningskant.

Skalasammenligning med Gammeltorv og Nytorv, Kebenhavn
Vitus Berings Plads: 8995 m2
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Plan 1:4000
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SVANES TORV

Trafikdomineret pladsrum

Pladsen er praeget af hurtigt kerende trafik og parkering.
Der er en farlig krydsningssituation ved Levysgade, da der
er darlige oversigtsforhold, og et fodgaengerfelt savnes.

Inaktive facader

Den facade som ligger langs pladsens stgrste fodgaenger-
areal far laveste karakter i facadeanalysen. Til gengaeld er
der andre facader, som er interessante bade historisk og
aktivitetsmaessigt, men langs disse facader ligger desveerre
pladsens parkeringsareal.

Ringe opholds muligheder

Der er placeret baenke to forskellige steder. Der er en cir-
kuleer baenk placeret midt pa opholdsgen. Den cirkulaere
form betyder at 2/3 del af baenken har kedeligt udsyn til
karende trafik og parkeringspladser. 2 baenke er placeret
pa pladsens nordlige del. Baenkene vender front mod so-
len, men ligger i skygge af treeerne, og er gemt bag en
stor haek.

Beskeden beplantning
Treeerne forekommer at have vanskelige kar og har ikke
volumen til at virke markante i rummet. Blomsterkrukkerne
har heller ikke volumen til at mgblere rummet og de virker
lidt tilfeeldigt placeret.

God placering i netvaerket

Pladsen har potentiale, da den ligger som nabo til Heste-
damsgade, Grgnnegade og Raedersgade/Nagrregade, som
alle treekker en del fodgaengere. Endelig vil pladsen pa sigt
have en vigtig placering for gdende fra Slagterigrunden til
midtbyens gagader.

Skalasammenligning med St. Hans torv, Kebenhavn
Vitus Berings Plads: 5707 m2

Ve

Plan 1:4000
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Pladsen er preeget af hurtigt kerende trafik og omfattende parkering.

Malplacerede baenke. Haekkene danner halvskumle rum og blokerer
udsynet. Baenkene er ikke placeret i forbindelse med torvets primasre
ganglinier, der ligger i den sydlige del.

Cykelparkerin
5 pladser

Svanes Torv 1:1000



Teatertorvet har potentiale til at fejre ankomsten til en aften i teatret i
endnu hgjere grad.

Teatertorvet 1:1000

. T

Byrummet bestar af flere sma rumligheder, men udnytter ikke de
potentialer, der ligger idet. Istedet fremstar rummene individuelle og
uden overordnet sammenhang.
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TEATERTORVET

En serie af rum

Teatertorvet er egentlig kun forpladsen til Horsens Teater,
men torvets byggede kanter ggr, at det opleves som besta-
ende af flere rumligheder; pladsen foran teatret, den lille
rumdannelse ved Grgnnegade og parkeringsarealet ved
sceneindgangen. Der ligger et potentiale i at fa disse rum-
ligheder til at spille mere sammen.

Kun sekundzert ophold

Pa denne plads findes ikke en eneste offentlig baenk. Der er
mange sekundaere siddemuligheder i form af trappeanlaeg.
Disse siddemuligheder har dog begraenset anvendelse. Tri-
nene vil ofte veere beskidte og egner sig ikke for aeldre
mennesker. Endelig vender de to trappeanlaeg foran Tea-
tret og ved den lille pladsdannelse ved Grannegade begge
mod nord, og det begraenser deres attraktion.

Dominerende parkering

| lighed med med den gvrige fodgaengerzone i Horsens
Midtby vaekker det ogsd undren her, hvor meget bade
kgrende og parkerede biler fylder i helhedsindtrykket pa
stedet. Selv den lille plads for enden af Grgnnegade bliver
brugt til parkering, selvom netop dette sted er det mest
inviterende sted at sla sig ned.

Mgblering af lav kvalitet

Pladsen fremstar lidt nedslidt. Den store trappe traenger
til en afrensning og blomsterkrukkerne foran Teatertorvet
fungerer ikke i rummet. De aflange blomsterbede ved den
lille pladsdannelse ved Gregnnegade star dog fint og vel-
placeret. Skraldespande, skilte mm. er strgget ud med lgs
hand.

Belysningen er af aldre dato og opfylder hverken funktio-
nelt eller visuelt kravene til en moderne, smuk belysning.

Skalasammenligning med Bopa plads Kebenhavn
Teatertorvet: 2339m2

Plan: 1:2000

ANALYSE ¢ GEHL ARCHITECTS * HORSENS BYRUMSPLAN 49



RADHUSTORVET

Ingen menneskelig skala
Torvet opleves utrolig stort og udflydende, da det bade

mod @st og vest glider ud i brede vejprofiler.

Ingen funktioner

Der er ingen funktioner, der bidrager til at aktivere torvet.
Udenfor Radhusets dbningstid er stedet @de, og det ople-
ves utrygt at opholde sig der. Tilstedevaerelsen af politista-
tionen hjzelper lidt pa utrygheden, men ogsa denne virker
@de og forladt om aftenen.

Problematisk mablering

Mgableringen af pladsen er af tvivisom kvalitet, og virker
nedslidt. Springvandet virker nedslidt, og de kombinerede
lygtepaele og planteespalie, anvendes ogsa som plakat-

sgjler. Inventaret virker smat og usammenhaengende i det Radhuspladsen virker stor og ede, og der er ingen aktive funktioner, der Moblementet pa Radhustorvet virker nedslidt.
inviterer til ophold eller faerdsel henover torvet.

store rum.

Opholdsmuligheder af lav kvalitet

Der er etableret mange siddepladser under traeerne, des-
veerre er de af en art, der kun scorer lavt pa kvalitetsskala-
en. De er uden rygleen og inviterer derfor kun til korte hvil.

Siddepladserne ved springvandet overrisles jeevnligt og er o
[=)
derfor svaere at anvende. 3
3
5
God placering i netvaerket <
Ankomsten via Radhusgade er fin, og den korte afstand til
folkestrammen pa Sendergade er et stort potentiale. Tor-
vet kan i fremtiden udggre et vigtigt bindeled mellem den
centrale midtby, havnen og omradet syd for Niels Gyldings
gade.
O O C\A:r;arkerlng
8 pladser
Skalasammenligning med Kultorvet, Kebenhavn @ i J
Radhustorvet: 6692 m2 Baenke under treer o eerkerna :
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TORVET

Central netvaerksplacering

Torvet ligger som afslutningen pa byens gagade og ber
derfor vaere byens madested nummer et. Torvet har mange
gode kvaliteter, men det kunne invitere til byliv i langt hg-
jere grad, end det er tilfeeldet idag.

Menneskelig skala

Torvet har en god skala, og har god solorientering. Der er
mange fine bygninger i pladsens kant, og deres mangfol-
dighed giver stedet karakter. Kirken skaber en seerlig iden-
titet.

F& opholds- og udfoldelses muligheder
Som Torvet er udlagt idag, udfylder det desvaerre ikke det
potentiale, det har. Der er f.eks. alt for fa siddepladser. Der
er nogle baenke langs kirken, men torvet kunne sagtens
styrkes endnu mere, sa der kommer flere boder, og det virkelig bliver en invitere flere til at sidde ned.
attraktion. Torvet mangler nogle interessante og kvalitative funktioner,
som kan aktivere det. De eneste udadrettede funktioner
pa Torvet er; pglseboden, 2 pizzariaer og en bar, og disse
tilbud ser ikke ud til at invitere folk til at sl sig ned.
- Det omfangsrige vandkunstveerk begraenser desuden ud-
— foldelsesmulighederne pa Torvet i kraft af sin sterrelse og
centrale placering.

Skulptur og pelsebod spiller ikke godt sammen, og den samlede PaTorvet arrangeres allerede nu markedsdage. Sadanne initiativer ber

oplevelse af Torvet bliver rodet.

\\ - Problematisk visuel kvalitet
5’0‘ L Kunstvaerket og pglseboden er uharmoniske naboer. Ind-
< | . gangen til Torvet fra Nerregade er meget lidt inviterende,
g / ° da udsynet blokeres af mange parkerede biler.
i I
£ e

[

o/
i Skalasammenligning med Grabredretoryv, Kebenhavn

Torvet: 3129 m2

|
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Parkefing

| Cykelparkering
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Skulptur
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Torvet 1:1000 Plan 1:2000
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GAMMEL TOLDBOD

Trafikdomineret pladsrum

Gammel Toldbod er den af pladserne, der scorer aller
darligst i kvalitetsanalysen. Den er domineret af hele to
problematiske veje Aboulevarden og Niels Gyldingsgade.
Sidstnaevnte er den gade, der scorer aller lavest i kvalitets-
analysen af gaderne.

Problematisk disponering

Pladsen er, i lighed med de gvrige trafikdominerede plad-
ser, struktureret, sa der etableres en @ i midten. Denne @ er
udlagt til parkering, men ogsa et par optimitisk opstillede
baenke og et mindesmaerke er der blevet plads til.

Fa funktioner

| lighed med de fleste andre pladser i Horsens finder man
0gsa her en pglsebod. Udover denne findes kun fa andre
funktioner.

Historiske facader

Langs pladsens nordlige kant ligger en raekke facader som
visuelt og historisk er attraktive, og rent faktisk ligger her
0gsa en udadvendt funktion med udeservering. Overra-
skende nok er dette den eneste plads i Horsens Midtby,
hvor en restaurant har vovet at placere sig ud til en plads.

Vigtig netvaerksplacering
Pladsen er interessant, da den i fremtidens netvaerk bliver
et vigtigt koblingspunkt mellem midtbyen og havnen. Plad-

sen har gode solforhold, og kan i fremtiden potentielt fa fin
udsigt over havnen.

Skalasammenligning med Hulgérds Plads, Kebenhavn
Gammel Toldbod: 6517 m2
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| den trafik dominerede plads midte findes en @, der primzert anvendes til Pladsen domineres af parkering. Pa fotoet skimtes dog en af stedets
parkering, men ogsa en polsebod og et par baenke har fundet vej derud. potentialer nemlig en raekke facader som er visuelt og historisk
Det er imidlertid sveert for fodgeengere at komme derover, da gen ikke er attraktive.

forbundet via fodgeengerovergange.
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. Meget uattraktiv

RADHUSPARKEN

VITUS BERINGS PARK

KLOSTERKIRKEGARDEN

S

“r N

L - . / . :,' ',f [ ] ; .; -
S VRS Y
TS 1 |
V4

it

/
oY

PARKER

Parkerne i Horsens Midtby spaender fra anlagte rekreative
parker til kirkegarde. De grgnne rum laegger sig overordnet
set godt i netvaerket, men for en stor dels vedkommende

‘ god savnes, der flere invitationer til aktiv sdvel som passiv re-

‘ nogenlunde kreation.

‘ ringe . . . ,
Til venstre er illustreret de enkelte parkers score i de '12

kvalitetskriterier’, hvilket muligger et samlet overblik og en
indbyrdes sammenligning.
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Radhusparken, areal: 16.639 m2

RADHUSPARKEN

For stor skala

Radhusparken kunne have veeret den flotte bypark, des-
veerre opleves den ikke som sadan. Parken bestar af flere
rum. En meget stor dben flade, og et mindre mere intimt
haveanlaeg. Parkens dbne flade opleves meget stor, og der
savnes naturlige holdepunkter. Det to mindre haveanlaeg
fungerer bedre skalamaessigt.

Ringe opholds muligheder

| det store parkrum er der kun placeret to baenke, og dette
er meget uheldigt, hvis man ensker at invitere folk til at
bruge den. Desuden inviterer parkens formelle udformning
ikke til rekreative aktiviteter.

Oplevelse af utryghed

Parken opleves som utryg. Der er ingen naturlige gangli-
nier, der leder folk gennem parken. Med sin nuvaerende
udformning formar den ikke at invitere folk til at sla sig
ned og fremstar derfor mennesketom. Radhuset er eneste
nabo, og parken er omgivet af et taet beplantningsbeelte,
derfor er der ingen ‘gjne pa parken’ efter Radhusets luk-
ketid.

Netvaerksplacering med potentiale

Radhusparken opleves idag, som liggende i midtbyens
yderkant, da den ligger bag Radhuset. Ser man pa Horsens
fremtidige netveerk, kan den dog fa en position, hvor den
kobler gdgadenetvaerket med det nye omrade syd for Niels
Gyldings gade.
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Klosterkirkegarden, areal: 17.385 m2 Vitus Berings Park, areal: 9.238 m2
Planer 1: 2500

Et gigantisk parkrum uden seerlig programmering eller invitation til Lille parkrum med god mennekselig skala, der dog savner flere
ophold. sansemaessige oplevelser.

Skalasammenligning med fodboldbaner

1: 5000



Der er kunstveerker i parken og det skaber fine oplevelser, og statuerne
star smukt til Rhododendron buskene.

Fine sma byhuse danner et fint bagteeppe for parken. Der er god visuel
kontakt mellem gaderummene omkring og parken.

Havegangene rundt om parken er teet bevokset, der er darlig forbindelse
visuel og fysisk forbindelse mellem fra parken og gaden og derfor
opleves det utrygt.

Man har lyst til at sl& sig ned i parken, desveerre er kun én baenk - og
den er udenfor parken. Installationsboks, baenk, overdimensioneret
skraldespand og vejskilte skaber et rodet udtryk for indgangen til parken.

VITUS BERINGS PARK

Markant beplantning

Vitus Berings Park er skabt af C. Th. Sgrensen, og har en
markant rhododendronbeplantning og smukke egetraeer. |
blomstringsperioden (maj maned) fremstar parken usaed-
vanlig smuk. Udenfor blomstring opleves parken dog for-
holdsvis dyster. Parken inviterer ikke til aktiviteter.

Oplevelse af utryghed

Utryghed er dens sterste udfordring. Den taette beplant-
ning, det ringe ind-/udsyn og de fa indgange til parken ger,
at den opleves som utryg bade dag og nat - og dette er et
alvorligt problem. Det er ikke kun et problem for parken,
men ogsa for de gader, der omkranser den.

Hvis parken skal blive et attraktivt sted at opholde sig, ma
den abnes op, sa der er bedre kontakt med verden uden-
for.

Manglende vedligeholdelse
Beplantningen og belaegningen er velholdt, men den ov-
rige del af anlaegget, sdsom stgttemure er nedslidte.

KLOSTERKIRKEGARDEN

God netvaerksplacering

Klosterkirkegarden ligger godt i forhold til gdgadenetvaer-
ket, og via et lille straede kan man komme ned til Gammel
Toldbod, og i fremtiden til havnen. Det bar naevnes at kir-
kegdrdene i Horsens ikke er kommunalt ejet.

Menneskelig skala

Parken har en god skala. Omkring kirken i midten skabes
gode mindre rumligheder, og de omkringliggende histori-
ske bygninger tilfgrer bade en fin skala og karakter.

Tryg
Parken opleves som tryg i modsaetning til de to parker

ovenfor. Der er gode oversigtsforhold, der et naturligt flow
af mennesker forbi parken, og der er ‘gjne pa parken’ fra
de omkringliggende huse.

Ingen opholdsmuligheder

Derfor vaekker det forundring, at parken ikke tilbyder lidt
flere opholdsmuligheder. Kommer man gaende af Borger-
gade kan man ikke fa gje pa en eneste baenk i parken.
Der er en enkelt baenk udenfor parken pa Borgergade,
men den er ikke specilet attraktiv.
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GADER & STRADER




DNBOGADE

NIELS GYLRINES GADE

. Meget attraktiv

B Atrakiiv
. Uattraktiv

. Meget uattraktiv

SONDERGADE KONGENSGADE BORGERGADE NORREGADE GADER OG STRADER
. ‘ De udvalgte gader er repraesentative for hovedarene i Hor-
sens midtby. De repraesenterer forskellige gadetyper, og
. samtidig forskellige udfordringer og potentialer i forhold til
. at tilbyde et fodgaengerlandskab af hgj kvalitet.
Til venstre er illustreret de enkelte gaders score i de 12
kvalitetskriterier’, hvilket muligger et samlet overblik og en
indbyrdes sammenligning.

THONBOGADE ABOULEVARDEN NIELS GYLDINGS GADE

® -~

nogenlunde

@ o -

ANALYSE » GEHL ARCHITECTS « HORSENS BYRUMSPLAN 59



SONDERGADE

Mange kgrende og parkerede biler

Det farste, der slar én, pa Horsens centrale gagade er, hvor-
for er her mon s& mange biler? Dette paradoks er en af
gadens sterste udfordringer. En gdgade, hvor man burde
kunne bevaege sig frit, scorer lavt pa trafiksikkerhed for de
gdende, og dette er et stort problem. Samtidig @delaegger
de mange parkerede biler oplevelsen af rummet.

God skala og aktive facader

Sendergade er bred, men de omkringliggende bygninger
skaber et veldefineret rum med en god skala. Der er plads
til, at der kan foregad mange spaendende bylivsaktiviteter.
Stort set alle facader i Sendergade far en god placering i
facadeanalysen.

Rodet helheds indtryk

Sendergade fremstar i sin helhed rodet. Sméa pavillioner og
et hav af kommercielt udstyr, sdsom A-skilte, reklamer og
udsalgsvarer fylder gaderummet. Der savnes mere orden,
sa ogsa kvaliteten af fodgeengermiljeet prioriteres. P& nu-
veerende tidspunkt kan man bevaege sig i gaderummets
midte, men det er sveert fremkommeligt langs facaderne.

Fa opholdsmuligheder
Der savnes flere steder at sidde og nyde bade menneske
vrimlen og gaderummets behagelige klimatiske forhold.

Byrumsudstyr af svingende kvalitet
Sendergade er Horsens hovedgade og bgr praesentere sig
pa bedste vis. Dele af byrumsudstyret kunne med fordel

udskiftes, belaegningen blive mere interessant og seerligt
belysningen kunne opgraderes.

Skalasammenligning med Streget, Kebenhavn, ca 1050 m
Kongensgade, Jessens gade, Sendergade & Borgergade: 1214 m

\) -
Klmmmeltorﬁ
pladsen (\ r\

Plan 1:5000
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Parkerede biler overalt pad Sendergade edeleegger gadens rekreative
potentialer, og slerer rummet s& man ikke oplever det i sin helhed.

u Helligandskirken

Sendergade opleves visuelt rodet, da bade pavilloner og kommercielt
udstyr fylder gaderummet. Pavillionerne virker forstyrrende og
utidssvarende. De mange elementer slorer Sendergades rumlige
kvaliteter og de smukke facader.

Snit 1: 500

Amagertorv K/ u //ﬁ Kongens Nytorv
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Kongensgade fremstéar kedelig, og den praesenterer sig ikke som en
hovedare ind til midtbyen.

S|

| Borgergade fortseetter butiksmiljget. Gaden er funktionsmaessigt en
forleengelse af Sendergade, men dette potentiale udnyttes ikke - hverken
gadens design og udstyr eller kvaliteten af stueetagerne kommunikerer
central gade.

KONGENSGADE

Vigtig forbindelse i netvaerket

Kongensgade bliver en endnu vigtigere forbindelse i frem-
tiden, da den leder fra stationen og slagterigrunden til
Sgndergade. Kongensgade forbinder to vigtige byrum; Vi-
tus Berings Park og Vitus Berings Plads.

Lav fodgaengerprioritet

Kongensgade er en hovedare, men fodgaengerbevaegelsen
understattes ikke med forgaengerovergange - ved de fleste
krydsninger har bilerne farste prioritet.

Oplevelse af utryghed

De to parallelle gangforlgb (ét i Kongensgade, ét i par-
ken) langs Vitus Berings Park er problematiske, szerligt det
taettest pa parken, da de pga. parkens teette beplantning
opleves som utrygge isaer om aftenen og natten.

Inaktive stueetager

Gaden opleves kedsommelig. Over halvdelen af de stue-
etager, der findes pa Kongensgade er inaktive. De dbne
grgnne rum man passerer kunne vaere mere interessante.

BORGERGADE

Inaktive stueetager

Nar Sgndergade slutter begynder Borgergade. Borgergade
er en bygade med biler, men butiksmiljget fortsaetter ud
af Borgergade. | lighed med Kongensgade er der dog for
mange inaktive stueetager, her er det faktisk hovedpar-
ten.

Hej fodgaengerprioritet

Der er gode bevaegelsesmuligheder for fodgaengere. Der
er kun begranset trafik, og fodgaengere har farste prio-
ritet.

Mange fine kig

Borgergade tilbyder mange fine kig. Der findes to mar-
kante zldre bygninger, som giver gaden karakter. Bevaeger
man sig langs Borgergade er der fine kig til Klosterkirken
og kirkegarden omkring. Endelig er der fra Borgergade ad-
gang til og kig til to af Horsens attraktive straeder, Fugholm
0g Badstuestraede. Samlet set har Borgergade en meget
attraktiv og vigtig placering i netvaerket, som ikke udnyttes
til fulde idag.
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NORREGADE

God placering i netvaerket

Ngrregade er en vigtig gade, da den via passager og strae-
der er tet forbundet med Sendergade, Torvet og Teater-
torvet.

Svingende fodgaengerforhold
Fodgaengerfremkommeligheden er svingende. Fortorvs-
bredden er overordnet set god, men gangbredden minime-
res ofte pga. cykelstativer, busstoppesteder mv.

Inaktive stueetager

Gaden har en fin skala, og mange af bygningerne er af
hgj kvalitet. Stueetagerne er udlagt som butikker, men der
savnes flere aktive enheder.

Ringe visuel fremtoning

Gadens visuelle kvalitet er svingende. Dette skyldes bl.a.
karakteren af tilbud i gaden, en hgj trafik dominans, pro-
blemer med butiksskiltning og et nedslidt praeg, der samlet
set forringer helhedsindtrykket.

THONBOGADE & GRONNEGADE

Top karakter i kvalitetsanalyse

Thonbogade og Grgnnegade udger tilsammen et fint
gagademiljg. De to straeder far generelt topkarakter i de
12 kvalitetskriterier. De er taet pa at veere perfekte, men
der kan arbejdes lidt mere med Thonbogades nordlige og
Grgnnegades vestlige del.

Visse straekninger savner aktive enheder

Pa visse straekninger i de to straeder er der for mange inak-
tive og lukkede stueetager. Det traekker ogsa ned pa kvali-
teten af gamiljget, at Thonbogades nordlige del er indker-
sel til en stor parkeringsplads.

Kedelig indgang til streeder

Indgangen til Thonbogade og derved ogsa til Horsens @v-
rige gagadenetvaerk er darligt kommunikeret i Ngrregade.
Denne indgang kunne fejres i langt hgjere grad, og dette
gaelder for gvrigt flere af indgangene til streederne.
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Norregade har potentiale til at blive en central gade i Horsens midtby,
men idag fremstar den nedslidt, og gamiljeet er for uattraktivt.

De intime streeder i Horsens tilbyder et seerligt attraktivt gamilje for
fodgeengere. De er naesten bilfri og de aktive facader ligger i en fin
rytme.
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ABOULEVARDEN

Barriere for fodgaengere

Bevaeger man sig fra Sgndergade ned mod vandet, sa ud-
ger Aboulevarden en barriere. Den er ualmindelig bred,
og vanskelig at krydse pa tryg vis. Samtidig kommunikerer
den ikke, at det er interessant at fortsaette. Svingene ved J.
Chr. Juliussens vej og Havneallé er problematiske for fod-
gaengere, da der ikke er etableret fodgaenger overgange,
og samtidig er darlige oversigtforhold. Disse to sving ind-
gar i de naturlige ganglinier, og derfor opstar der farlige
situationer, nar fodgaengerne krydser.
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Stor skala

Med det nuveerende gadedesign opleves gaderummet for
bredt, og traeerne formar, bl.a. pga. deres starrelse, ikke at
nedbryde skalaen.

Snit 1:500

De fine facadeforleb drukner i det kedsommelige og trafikdominerede
gaderum. Savner attraktioner

Aboulevardens kanter udggres primeert af boliger, og der
findes flere fine facadeforlgb. Aboulevarden er ikke en
butiksgade, og der savnes derfor andre attraktioner i ga-
derummet. De potentielt aktive stueetager, der ligger i ga-
den, far stort set alle lav karakter i facadeanalysen.

NIELS GYLDINGS GADE

Trafikdomineret i overvaeldende grad

Niels Gyldings Gade er en vasentlig barriere mellem Hor-
sens midtby og Horsens havn. Gaden har karakter af en
overordnet trafikvej fremfor en bygade og fremstar som en
vaesentlig greensezone og afslutning af byen.

Ringe fodgaengerforhold

Niels Gyldings Gade tilbyder darlige forhold for gaende.
Stgj og forurening ger den decideret ubehagelig at feerdes
langs. Der er stort set ingen krydsningsmuligheder via fod-
gaengerovergang, og en midterrabat med buske umulig-
ger ydermere krydsningsmulighederne.

Udsyn med potentiale
Niels Gyldings Gade far darligst karakter i 11 ud af 12 kva-
Niels Gyldingsgade er en stor trafikbarriere og meget uattraktiv. Den litetskriterier. Det eneste der er positivt ved Niels Gyldings-
burde koble midtbyen med de sydlige bydele og havnen, men dette lever gade, er dens udsyn til midtbyens huse og tarne og dens
den pa ingen mader op til. . .

potentielle kig ud over havnen og vandet. Gaden udger
pa sigt en interessant udfordring for en sammenknytning
af by og havn.
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PASSAGER




Meget attraktiv
Attraktiv
Uattraktiv

Meget uattraktiv

BOJSENS GARD TEATERPASSAGEN

TEATERPASSAGEN

BOJSENS GARD

S@NDERGADE 42-44

SONDERGADE 42-44 PASSAGER

... Nar man bevager sig igennem Horsens, ser man i farste

omgang kun det formaliserede gadenetveerk. Ved naer-
mere eftersyn dbner sig dog en verden af alternative ru-

.. god ter, som skaber bade overraskelse, forundring og kraever
nogenlunde lidt vovemod. Horsens midtby har et vaeld af sma passager
‘ , og gennemgange af mere eller mindre defineret karakter.
ringe .
Dette alternative - eller ekstra netvaerk - har et kaempe po-

tentiale. Det kan give Horsens en seerlig identitet og skabe
flere lag i byoplevelsen, da byen rummer mere eventyr end
man ser ved farste gjekast.

Til venstre er illustreret de enkelte straeders score i de "12
kvalitetskriterier’, hvilket muligger et samlet overblik og en
indbyrdes sammenligning.
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Bojsens Gard 1:1000 @

SONDERGADE

BOJSENS GARD

Eksisterer pa det mentale bykort

Passagen er idag flittigt brugt, og det i sig selv er et stort
potentiale, da den herved allerede findes pa fodgaengernes
mentale bykort.

Der er et fint kig igennem passagen, sa man kan se, hvor
man er pa vej hen. Passagens gvre rum taettest pa Nerre-
gade har gode solforhold.

Trafikdomineret

Passagens to rum fungerer som parkering, og dette er
kedsommmeligt. Der er ikke taget initiativ til, at man kan
opholde sig i passagen. De omkringliggende funktioner
udnytter heller ikke passagen til ophold.

Rimelige fodgaengerforhold

Fremkommeligheden i passagen er lettet ved et nyligt etab-
leret trappe/ rampe anlaeg. Det kan dog indvendes, at ram-
pen er lovlig stejl og smal, hvis man kommer i en rullestol
eller med en barnevogn.

Mere aktive stueetager gnskes

Stueetagerne i den gvre del baerer karakter af tillukkede
baggardsfacader. Passagen ville virke mere indbydende,
hvis disse blev dbnet op. Facaderne i passagens nedre del
er derimod fint udfert med abne facader, eller har poten-
tiale til at blive det. Passagen lukkes af om natten, og det
minimerer risikoen for, at den opleves som utryg.
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Teaterpassagen 1:1000 @

SBNDERGADE

Parkerede biler optager rummet. Den gamle bygning har potentiale til
meget mere end dens nuvaerende fremtraeden.

Trappeanleegget mellem passagens @vre og nedre rum har gode
intentioner, men den er stejl og en lampe placeret midt pa rampen ger
den for smal til at vaere anvendelig rullestolsbrugere m.fl.

SBNDERGADE

Sendergade 42-44 1:1000

Et fint kig mod Nerregade, inviterer den gaende videre. Det solfyldte
gardrum kunne bruges til noget mere end parkerede biler.



Passagen har et navn, og det ger, at man inviteres neermere. Det er
positivt at butiksfacaderne ledes med ind i passagen, men de kunne have
et endnu mere dbent og inviterende udtryk - ogsa efter lukketid.

Nar man som pé billedet kommer sydfra ligger byen med en lokkende
skyline. Desveerre er den store parkeringsplads meget trist at skulle
beveege sig igennem.

Passagerummet kan udnyttes til noget mere. Rummet savner blede og
inviterende kanter og invitationer til ophold.

Passagens gulv er udemeaerket bearbejdet, men de omkringliggende
bygninger vender ryggen til passagen. Hvis facaderne blev abnet op
kunne funktionerne ogsa kommunikere til dette byrum - og det vil veere

en fordel for bade dem og de mennesker der gar forbi.

TEATERPASSAGEN

Menneskelig skala

Teaterpassagen har potentiale til at blive en inviterende og
intim passage. Passagen har en god skala, og de omkring-
liggende bygninger er i god stand. De fremstar endnu en
anelse lukkede og interagerer ikke med rummet.

Potentiale for rekreativt ophold

De laver bygninger sikrer gode solforhold, som pa nuvee-
rende tidspunkt dog ikke udnyttes, da man ikke inviteres
til at sla sig ned og nyde det. Der er ingen parkerede biler
i passagen, og der er derfor rum til at indtage den til re-
kreative formal.

Savner invitation

Teaterpassagen opleves som en autoriseret smutvej, alene i
kraft af, at den har et navn. Men gar man ind i den, savner
man invitationer til at ga videre. Da man ikke umiddelbart
kan kigge igennem passagen, skal der vaere andre sanse-
indtryk, der leder den gaende naermere.

PASSAGEN VED SONDERGADE 42-44

Vigtig netvaerksplacering

Passagen ligger strategisk godt i netvaerket, men har langt
fra den charme, som mange af de gvrige passager. Pas-
sagen er formaliseret med belaegning og beplantning. Pas-
sagen er flittigt brugt, men mest af folk til og fra parke-
ringspladsen. Passagen tilbyder et langt kig ned ad J. Chr.
Juliussens vej, som fgrer ned til det nye byomrade syd for
midtbyen. Desvaerre er passagen, og J. Chr. Juliussens vej i
seerdeleshed, ikke saerlig interessant, og man inviteres der-
for ikke til at bruge denne forbindelse.

Trafikdomineret
Passagen leder fra Sgndergade ud til en starre parkerings-
plads. Der er lavet en formaliseret sti med haekke, men
stadig har man en oplevelse af at bevaege sig henover en
parkeringsplads.

Uattraktive stueetager

Passagens facader teettest pa Sendergade er tillukkede og
inaktive. Omvendt findes der vinduer, s& det handler dy-
best set om at aktivere disse. Imidlertid er hele parkerings-
pladsen omgivet af uattraktive stueetager, og man oplever
derfor at befinde sig pa byens bagside, selvom dette sadan
set er midtbyens forside, nar man naermer sig fra syd.
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VISION FOR HORSENS FREMTIDIGE BYRUM " EN DYNAMISK BY

Horsens skal veere en by der hele tiden
udvikler sig. Der skabes rum for kreativi- . ‘.

Visionerne for byrumsplanen tager udgangspunkt i Hor-
sens Kommunes overordnede visioner for fremtiden.

~"EN BEREDYGTIG BY .

Horsens skal vaere en baeredygtig by, hvor
social, miljgmaessig og gkonomisk baere-

tet, vaekst og vidensudvikling. | Horsens
ter man veere i front og afpreve nye, vi-

"« _sionaere tiltag.

e ® e,

EN SUND BY

Horsens skal vaere en god by at ga og
cykle i. Byen skal invitere til mere sport,
idreet og fysisk udfoldelse i speendende
og aktiviterende byrum.

En by med masser af grant

. dygtighed gér hand i hand.

Kommercielle tilbud af hej kvalitet :

: Smukke byrum

‘ Gode rekreative byrum

Leg med vand

+ Nemt at komme til stationen Attraktive byrum

Spaendende markedsdage :
. Byen inviterer til fysisk aktivitet

* ~for alle aldre
Dejlig by at besage
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.'.EN GOD BY AT BO I.'.

Horsens skal vaere en dejlig by at bo i for EN KULTUREL BY *
alle aldersgrupper. Gode rekreative by- : :
rum inviterer og tilgodeser det daglige, : Horsens styrker sin kulturelle profil. Vif-

lokale liv. En tryg by. ten af arrangementer bredes ud bade i

. .. | forhold til brugergrupper, arstider og ty-
. . EN BY FOR ALLE - *.  per af events. Flere af byens rum indta-
Treeeee ’ ". gestil kulturelle begivenheder. .t TTTTe
Horsens skal vaere en by, hvor alle bruge- ., L e °,
re foler sig velkomne. Udbudet af aktivi- R - " EN HANDELS BY -
teter og designet af byrum skal tilgodese a
: Gode boliger i midtbyen tilgaengelighed for alle. : Horsens skal fortsat veere en attraktiv
: : handelsby. | fremtidens byrum sker der
. . en stgre udveksling mellem byens kom-
e ch *. mercielle aktiviteter og bylivet.

: Urban havnefront

1T S e
11/ | S §

% iy
L. "

+ Tryg by om natten

+ Kultur i byens rum

En god by at vokse op i

: Herlige siddepladser i solen

: Aktiv og rekreativ havnefront

God by for bade cyklister og gdende
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STRATEGIER

UDNYTTE HERLIGHEDSVARDIERNE FREDELIGGORE BYENS HJERTE UDVIKLE KVARTERSIDENTITETER

LKk
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SKABE ET GODT FODGANGER NETVARK UDVIKLE DE REKREATIVE RUM SKABE EN TRYG BY
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OPTIMER HERLIGHEDSVARDIERNE i roro oc A

Dette handler om at f& det maksimale ud af alt det gode, . PARKER OG SKOVE

der allerede findes. | Horsens kan de vigtigste herligheds-
vaerdier inddeles i 3 kategorier:
« et vand tema, som udnytter vandets herligheder og intro-

. HISTORISKE BYGNINGER

LANDSKABS KOTER

ducerer nye vandelementer —_—

« en naturgrent tema, som maksimerer de grenne struktu-

rer i og omkring byen. —9 SIGTELINIER
« et historisk tema, som dyrker byens markante historiske

traek
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Dyrk de naturskenne omréder som
identitetsskabende element, og inviter flere til
at fa gleede af dem.

Horsens

Midtbyen kobles bedre til skov og strand. Der
etableres gode ruter, som bringer gaende og
cyklende ud til de naturskenne stisystemer.

Skab en attraktiv havnepromenade med gode
destinationer. Destinationer som kan rummes i
bygninger ud mod promenaden eller udenders
faciliteter pa land eller vand.

En rekreativ og urban havnepromenade,
som har aktiviteter for alle brugere.
Islandsbrygge, Kebenhavn

%

Skab attraktive ‘"Marguerit-ruter’ allerede indefra
midtbyen. Kombinér historiske og kulturelle ruter
med naturskenne.

i ,.'_ - L L .
Havnepromenade som tilbyder behageligt
mikroklima, ger det attraktivt at opholde sig ved
vandet og er tilgeengelig for alle.

Barcelona, Spanien

Lad vandet komme til byen. Udnyt vandet som en
herlighedsveerdi i byen.

Bebyggelse langs &en skaber b&de et trygt
milje og forudseetninger for at udnytte aen
som et rekreativt rum for alle.

Hammarby Sjéstad, Stockholm, Sverige

Vandelementer pé torve og pladser, som
skaber en bevidsthed om vandet og samtidigt
inviterer til leg og tilbyder sanselige oplevelser.
Brenshej Torv, Kebenhavn

GOR NATUREN TILGANGELIG

Skgnne naturomrader omkranser Horsens by, og de kan
med fordel knyttes taettere til selve byen. Den omgivende
natur er ligesa stor en del af Horsens identitet som den
historiske midtby, og der er meget at vinde ved at gare den
mere tilgeengelig og tydeligere helt inde i midtbyen.

HAVNEPROMENADE

Havneudviklingen bgr struktureres omkring en smuk hav-
nepromenade. Promenaden skal vaere en sammenhan-
gende offentlig rute langs vandet. Havnepromenaden bar
rumme en raeekke markante destinationer, som inviterer folk
fra byen mod vandet. Promenaden skal have en rekreativ
karakter, give mulighed for at komme tzet pa vandfladen
og invitere alle brugere til at opholde sig.

VAND | BYEN

Horsens er en by ved vand, og temaet vand ber tydelig-
ggres i byen som helhed

Aen er allerede et markant vandelement i byen, som bar
dyrkes og forherliges.

| tillzeg hertil kan vand som element traekkes med op i by-
ens rum. Der skabes oplevelser med vand, som rummer
bade det legende, det rolige og det sanselige. Der etable-
res vandelementer som tiltraekker alle slags brugere.
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KOBLE DE GRONNE RUM

Skab gode koblinger til skov og parker. Integrer byparkerne
bedre i netvaerket, sa flere inviteres til at bruge dem.

Horsens centrale del far en tydelig Parkerne i midtbyen kobles bedre og tydeligere til Ger koblingerne igennem parkerne mere trygge og
kobling til Bygholm park over togsporene det overordnede netveerk. inviterende, sa man ogsa veaelger de grenne ruter.
i form af en fodgaenger- og cykelbro. London England

Melbourne, Australien

INTENSIVERE DET GRONNE

Ger Horsens til en gren by, og ger de grenne elementer
mere markante i byen som helhed. Plant flere traeer og
skab flere granne forbindelser.

500 TRZAER PA 10 AR...

Intensivér det grenne i byen, og lad det forskenne Lav en klar vision for nye treeer i byen, og brug Blomster skaber sanseoplevelser, men kreever

og forsteerke byens rum. treebeplantning strategisk til at skabe flere grenne som hér en blomstermangde af et vist
forbindelser. volumen for at fungere som element i rummet.

Grennegade, Horsens

AKTIVERE DE GRONNE RUM

Byparkerne i Horsens bruges generelt meget lidt. Flere af
parkerne savner bedre og mere attraktive opholdsmulighe-
der. De bgr invitere alle brugergruppper, og der kan med
fordel etableres legepladser, legeelementer og invitationer
til fysisk udfoldelse og sport for bade begrn og voksne.

Der inviteres i hgjere grad til fysisk udfoldelse, og Legepladser og legeelementer integreres Der skabes flere attraktive opholdsmuligheder.
dette kan vaere mere eller mindre formaliseret. i parkerne, sa de inviterer barn og familier. Lose stole kan vaere en god méade at skabe
Edinburgh, Scotland Parc de I'Estacio del Nord, Barcelona attraktive siddepladser da de kan placeres og

grupperes efter lyst.
Bryant Park, New York
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Skab en klar strategi for visuelt tydelige elementer i byen. Strategien ber ivaretage den kvalitet, der ligger  Kig til og fra den historiske by fredeliggeres ved
i den nuveerende ‘skyline’; de fine, gamle huse danner et smukt teeppe mod Vor Frelsers Kirke's markante  udbygninger af byen. Disse kig er i flere tilfaelde

tarn. Byens nuveerende hojde ligger fra 1-4 etager, og udbygningen af midtbyen ber tilgodese dette.

e
Fortseet arbejdet med at restaurere og
vedligehold historiske bygninger og byrum
i overensstemmelse med traditionen.
Badstuestraede, Horsens

Bevarelse og videreudvikling af industrialiseringens mange spor.
Havnetrekanten & nedlagt godsbane, Horsens

diagonale kig, der ikke ngdvendigvis felger
vejgriddet.

Strategien for de historiske bygninger,
rum og spor ber indeholde mulighed for
genanvendelse til helt nye funktioner.
Ceres Bryggeri - nu &ldrecenter, Horsens

Skab en elegant belysnings strategi
for byens historiske bygninger.
Hotel D'angleterre, Kebenhavn
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Forteel om byens historie gennem information,
byvandringer og maske elementer i beleegning mv.
Lyon, France

TOPOGRAFI OG BYSTRUKTUR SOM
HISTORISK ARV

Horsens er i sin tid bygget med en klar stillingtagen til ste-
dets naturlige topografi. Byen ligger sig op af en skraning
med ud sigt over Horsens fjord.

Topografien er ikke dramatisk, men alligevel markant i
byen, og der kraeves derfor naeensomhed, hvis dette traek
skal bibeholdes, nar byen bygges ud.

Den historiske bykerne har en fin historiske bystruktur, der
kommer til udtryk i bade bygningsmasse og gadenetvaerk,
begge dele er vigtige at bevare og videreudvikle i fremti-
den.

FREMHAV HISTORISKE BYGNINGER OG
SPOR

Historien er tilstede pa mange niveauer og pa flere for-
skellige mader i Horsens. Den spaender vidt fra bindings-
vaerkshuse, historisk gadenetvaerk med krogede gader til
industrialiseringens spor i form af jernbaner, kraner mv.
Historien skal fremhaeves og dyrkes i det fremtidige Hor-
sens, men der skal samtidig skabes plads til nutidens histo-
rie. Det handler om at finde en god balance mellem det
nye og det gamle, og udgangspunktet bgr veere respekt
for det eksisterende og de kvaliteter, det indeholder.
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FREDELIGGOR BYENS HJERTE

Horsens skal vaere en tillgaengelig, attraktiv og baeredygtig
by for alle brugere gennem at prioritere fodgaengere og
cyklister og stadig serge for tilgaenglighed med bil. Byens
hjerte fredeliggeres gennem en langsigtet strategi med
fokus p3; et starre gagadenetvaerk, udvikle hele midtbyen
med rolige sivegader og sgrge for en udvidet fredelig zone
med lav hastighed og gode cykel- og fodgaengerforhold.
Horsens har brug for en staerk parkeringsstrategi som om-
skaber parkeringstorve i midtbyen til bylivspladser og sam-
tidigt ger midtbyen tillgaenglig for biler via parkering i kan-
ten af midtbyen. Man skal have en oplevelse af at traede ud
af bilen midt i byen - det kraever at byens netvaerk udvides
og forbedres.

Horsens skal vaere en staerk cykelby. Man skal pa cykel kun-
ne komme helt ind til gdgadeomradet og feerdes sikkert
langs bade trafikvejer og pa sivegader.
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FREDELIG ZONE
- 30-40 km/t, fortorv, cykelstier, i kanten langstids
parkering

SIVEGADE ZONE

- biltrafik max 30 km/t, cykler, gdende og biler
deles om fladen men godgzengerne har ferste ret,
korttids parkering

GAGADE ZONE

- ingen bilkarsel, kun varelevering 8-11, ingen par-

kering

CYKELSTIER

CYKEL MARKERING I SIVEGADE

KOLLEKTIVTRAFIK

GENNEMKORENDE BILTRAFIK

NYE P-HUSE PA VE)




1. Fodgaenger prioriteret og lav hastighed

Hvis fodgeaengere og cyklister i det fredelige

omrade skal prioriteres, skal trafikkens hastighed i

hele omradet veere lav. Max. 30 - 40 km/t.

Sivegade:

Gagade:

h X ¥

Omrader med gagader og sivegader

o

® 6 ®

parkering max langtids
parkering

forbudt 30 min

Ingen parkering i gdgadeomradet. Kun korttids-

parkering pa sivegader. Langtidsparkering rundt om
det fredede hjerte. Prisen for parkering af bilen ber
blive dyrere jo teettere pa centrum man kommer

og jo hejere belastning parkeringerne har.

O
O

ooO\

2. Ingen gennemkorsel

Antallet af biler mindskes pa en naturlig made
ved at seemke hastigheden og ikke tillade
genemkearsel, foruden nogle fa undtagelser. Al

trafik uden eerinde i midtbyen ber ledes udenom.

Sivegade med lav biltrafik. Gaden er indrettet
uformelt, men svagere brugergrupper kan
stadig ga trygt pa fortovene langs facaderne.
Hospitalsgade

@ =
08.00 - 11.00

[
afsetning TAXA

Parkeringspladser flyttes fra midtbyens centrale
del til kanten. | det fredelige hjerte optimeres
tilgengeeld mulighederne for korttidsparkering,
af- og pasaetning og handikapparkering. Kun
varelevering ml. 8-11 i hele den fredelige zone.

3. Restriktiv parkering

Bilernes dominans minimeres ved at indfere strikte

restriktioner for parkering og varelevering i den
fredelige zone og omradet. Tilgengaeld skabes
attraktive parkeringsforhold langs zonens kant.

Sivegade med lidt hgjere trafikmaengde

og mere formel udformning. Her er der et
bredere fortorv langs kanten og en lidt sterre
bufferzone mellem kerende og géende trafik.

Malme

e

w.-l

Velintegreret parkeringshus. | bygningens midte

er P-hus, men udadtil opleves bygningen som et
blandet milje med boliger, erhverv og kommercielle
funktioner. Denne type P-hus mindsker ikke
men kan faktisk hgjne kvaliteten af et omrade.
Bo01, Malmo

gaas e
Iﬂ
MILLALLLY
e e
TILELAL]

FREDELIG ZONE

Et antal enkle principper for hele den fredelige zone (se
kort forrige side) skaber basis for et godt bymiljg for men-
nesker. Bilernes dominans mindskes men byen bibeholder
en hgj tillgaenglighed for alle brugere. Nar man traeder ud
af sin bil, s& er man jo fodgaenger, sa alle vil & glaede af en
fredeligere midtby.

Principper i det fredlige hjerte:

- biler karer langsomt, max 30-40 km/t

- ingen gennemkgrsel undtagen pa fa udvalgte veje

- fodgaengere og cyklister har 1. prioritet

- der tillades begraense bilparkering og varelevering

SIVEGADE ZONE

For at skabe en tydelig identitet og markering af midtbyens
centrale del er alle gader i omradet sivegader eller gdga-
der med belaegning fra facade til facade. Sivegadernes ud-
formning prioriterer de gaende og cyklende, men tillader
en lav trafik belastning og langsom karsel.

Sivegader kan udformes i forskellige grader med starre el-
ler mindre gangzoner langs kanten, alt afhaengig af tra-
fikbelastningen pa den specifikke gade. Udformningen af
sivegader og gagader skal tage szerligt hensyn til brugere
med sarlige behov, sa alle kan bevaege sig trygt omkring

PARKERINGS- OG VARELEVERINGSSTRATEGI

Et fredeliggjort hjerte med forbedrede rum for mennesker
kraever en steerk parkeringsstrategi, der handhaeves.

Med en Igbende og effektiv requlering af udgiften for par-
kering kan man sgrge for, at parkeringsbelastningen aldrig
overstiger 80%, sa man som bilist alltid kan finde en ledig
plads selvom prisen er hgj. Der skal findes gode parkerings
muligheder for langtidsparkering i integrerede p-huse i
kanten af det fredede hjerte. | midtbyens centrale del prio-
riteres korttidsparkering, hurtig af- og pasaetning og han-
dikapparkering. Det begraensede tidsrum for varelevering
handhaeves, sa der ikke parkeres pa gdgadeomradet uden-
for dette. Parkeringsstrategien tidsbegraenser parkering i
hjertets inderste, men muligger korte stop og tilbyder til-
gaengelig god langstids parkering i udkanten af midtbyen.
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CYKEL BYEN

Hvis Horsens skal udvikles til en rigtig god cykel by bar cyk-
lerne prioriteres og vaere mere synlige i gadenetvaerket. |
sivegader, hvor trafikken og hastigheden er lav, kan der la-
ves et cykelspor i belaegningen. Sa snart trafikbelastningen
er hgjere ber rigtige cykelstier etableres. Man skal kunne
komme teet pd gdgaden med cykel, og der skal findes gode
cykelparkeringsmuligheder i hele byen, ogsa ved indgange
til gdgaden. God komfort er vigtig for at invitere mange til
at cykle; cykelstier, god belaegningen, skiltning, cykelpar-
kering etc. er derfor vigtigt. Alle brugergrupper, fra barn til
gamle skal kunne fgle sig trygge pa cykel i trafikken.

CYKELSTIER OG CYKELSPOR

——> cykelsti
¢-=-=-) Cykel sporigaden

Sivegade zone
’&o lav hastighed og gode cykelforhold

Gagade zone
X ingen cykling

Cykelsti pa et heevet felt i forhold til den kerende Cykelstien fortseetter som en opstribet

trafik er den tryggeste form for cykelsti, da bilerne markering i vejkryds, og det skeerper bilisternes
ikke sa let 'kommer til" at kere ind pa cykelstien. opmeaerksomhed i forhold til cyklister.
Norrebrogade, Kebenhavn Kebenhavn

CYKEL PARKERING

l{f '

|‘FH||.
1

Der skal findes gode og rigelig cykelparkering ved alle store
knudepunkter for offentlige transport. Her ber tilbydes langtids parkering
i overdeekkede, trygge og strategisk rigtigt placeret faciliteter i gadeplan.
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Cykelparkering integreres pé alle sivegader, og ved
alle indgange til gagadeomréadet.

Separat cykeltrafiklys og opdeling af cykelstien
i ligeud-kerende og drejende, er en god idé ved
travle og farlige kryds med mange cyklister.
Koebnhavn

Cykelspor i sivegader som giver komfort og samtidig sikrer en
smuk beleegning. Der kan med fordel etableres béde gang- og
cykelspor, sa cyklister og gaende ikke slas om det samme.
Ribe, Danmark.

CYKEL EVENTS OG KOMFORT

Det skal veere nemt at leje en cykel, n&r man God skiltning og attraktive cykelruter, skaber
besager Horsens. Der kan med fordel arrangeres et tydeligt visuelt signal om cykling som et
cykelevents, for at skabe opmaerksomhed om ligeveerdigt transportmiddel.

cyklens mange fordele.



GOD OFFENTLIG TRANSPORT

Princippet for den offentlige transport bar vaere at skabe
sterst mulig tilgaengelighed til midtbyen uden at bustra-
fikken dominerer og pavirker rummene negativt. Horsens
primaere knudepunkt for offentlig transport bgr vaere kon-
centreret omkring den nye busstation ved stationen. Dette
knudepunkt vil i fremtiden opleves som taettere pa byen,
nar midtbyens rgde lgber nu rulles leengere ud og far fat
i denne del af byen. Vitus Berings plads kan beholde sin
funtkon som et mere lokalt knudepunkt, men med en re-
duceret maengde busser. Det bgr findes mange stoppeste-
der rundt om det fredelige hjerte, men alle linjer behgver
ikke at kare til alle stoppesteder.

MU

Kollektivtrafikken ber komme teet pd midtbyens centrale del uden at forstyrre den Kongensgade og Vitus Berings Plads udfylder en vigtig

fredlige zone. Det ber tilbydes mange stoppesteder rundt om midtbyen. funktion for kollektivtrafikken, men antallet af busser kan
reduceres. Gaden omlaegges sa der kan gere busser men
ingen biler, og gaden bliver i stedet en vigtig fodgaengerkobling.

Bourke Street i Melbourne, Australia NIELS GYLDINGS GADE _ BYBOULEVARD

Niels Gyldings gade udfylder en vigtig trafikal funktion.
Den bgr ogsa i fremtiden kunne ivaretage en forholdsvis
hej trafik belastning, men den bgr redesignes sa den far
en mere menneske venlig karakter, og ikke i samme grad
udger en barriere i byen. Den ber planlaegges for lavere
karehastighed, der bar etableres nye kanter og design i
menneskelig skala.

Kvaliteten pa gaden kan hgjes med et antal greb:

- introducere en hastighed pa max 50 km/t

- En kontinuerlig beplantning med traeer som skaber en
flot boulevard.

- tilbyde attraktive ga og cykel forhold

- introducere den menneskelige skala i byrumsudstyr, be-

Nye grenne kanter skaber en mere rumligt Redesign af Niels Gyldings Gade fra en trafikal barreiere til en byboulevard med ny

defineret og urban gade med mere attraktive beplantning, forbedret kvalitet for fodgaengere med mange overgange og gode cykelforhold. Iysrlmg etc. ) )
fodgaengerforhold. P& laengere sigt bestraebes det at bygge op til Niels Gyldings Gade, s& den far rumlig definition - pa Iaengere sigt bar der skabes bygnlngskant Iangs ga-
og bymeessig karakter. den

- introducere flere overgange for fodgaengere, sd gaden
ikke laengere er en barriere. Primaere fodgaengerovergange
med trafik regulering og sekundaere i form af en median,
der er en slags midter-helle der kan beplantes med traeer
eller planter, der ikke - som nu - udger en barriere. (se snit
nedenfor og foto til venstre)

Brede kontinuelige fortorve og cykelstier langs Genergse overgange som ger det lettere at krydse Med en median er det lettere at krydse gaden.
gaden. Dette kommunikerer til kerende biler at de gaden for de gdende.
skal holde tilbage.

Principsnit af Niels Gyldings gade. To spor i hver retning, beplantning,
median, cykelstier, fortorv og bebyggelse som afgaenser gaderummet.

STRATEGIER » GEHL ARCHITECTS « HORSENS BYRUMSPLAN 81



UDVIKLING AF KVARTERSIDENTITETER

Horsens er udbygget over flere drhundreder og det fremgar
af den byggede struktur. Det er muligt at definere en raek-
ke kvarterer pa bagrund af byggestil, planlaegningsprincip
og typen af aktivitet.

Det vil styrke den samlede oplevelse af Horsens centrale
del, hvis hvert af disse kvarterers identitet defineres og
skaerpes. Hvert enkelt kvarter styrkes pa det omrade, hvor
det er staerkest, eller der tilfares netop det, der mangler.
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Byg midtbyen feerdig mod syd

Den nye struktur ber arbejde videre med midtbyens markante gadenetveerk, fortaetning og skala. Det betyder, at de udlagte byggegrunde ber have
en storrelse, der gor det muligt at fortsaette et gadenetvaerk, der ligner det eksisterende med snoede gadelgb. Samtidig ber man straebe efter

bygningshgjder og forteetning, der ligner det midtbyens.

Skab bydel med flere boliger

Midtbyen ber i endnu hejere grad veere et varieret omrade. Idag er
bydelen kommercielt domineret. Flere boliger ville skabe en mere
levende og tryg bydel péa alle tider af degnet.

Skab urban kant mod Niels Gyldings gade

Nar man udbygger midtbyen mod syd ber man efterstraebe at skabe en
urban kant mod Niels Gyldings gade. En bykant der er varieret, har en
god byskala og skabe mange nye forbindelser sydpa. Denne bykant vil
bidrage til at transformere Niels Gyldings gade fra gennemfartsvej til
byboulevard.

MIDTBYEN - DET HISTORISKE HJERTE

| midtbyen vil det vigtigste veere at bygge videre pa det
eksisterendes praemisser.

Horsens har idag et abent sar, hvor den nuvaerende midtby
slutter og inden den monofunktionelle by starter. Det er
derfor vigtigt, at bygge midtbyen faerdig mod syd. ‘Bygge
byen feerdig’ betyder, at man bgr fortsaette alt det, som
allerede fungerer godt i den eksisterende midtby. Det hi-
storiske gadenetvaerk, bygningernes skala og taetheden er
omradets store styrke, og disse principper ber viderefgres
og tolkes i en nutidig struktur.

Midtbyen savner flere beboere, og det er derfor vigtigt, at
bygge et omrade med varierede funktioner. Her bgr bade
vaere boliger, kommercielle aktviteter, kontorer, idraetsfa-
ciliteter, sociale funktioner osv. Den nye bebyggelse frem-
tidssikres med P-kaeldre eller P-huse.
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STATIONSBYEN - EN GRON OASE

Stationsbyens modernistiske bygningsstruktur skaber store
abne rum mellem bygningerne, som er taenkt til at skabe
lys og luft omkring omradets mange boliger. Disse dbne
rum er Stationsbyens store potentiale.

Skab en bydel med markante, frodige og granne byrum.
En bydel som byder velkommen til Horsens. Dyrk mulighe-
derne for at skabe en blandet bydel. Bydelen har mange
boliger, men mangler flere kommercielle aktiviteter. En op-
gradering af omgivelserne vil skabe grobund for nye kom-
mercielle aktiviteter, og butikkerne ber derfor opgraderes,
sa alle stueetager er aktive.
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Dyrk bydelens grenne og bla potentiale

Bydelens modernistiske struktur med lys og luft mellem bygningerne
giver muligheder for at maksimere alle uderum. Bydelen ber veere endnu
mere gren og frodig, da dette allerede er et markant treek. De grenne
rum ber veere rekreative og inviterende for alle. Bydelen ber dbne mere
op til den, og skabe en rekreativ kant langs vandet.

Invitér til godt lokalmiljo

Der er allerede mange beboere i bydelen, sa der er rig mulighed for at
skabe et levende lokalt milje. Det vil veere en fordel omradet, hvis der
kommer storre spredning i alderssammensaetningen, sé det bliver mere
livligt. Alle aldersgrupper skal inviteres til at bruge de offentlige rum
rekreativt med legepladser, boldbaner, baenke i solen osv.

Styrk det kommercielle

Stationsbyens centrale forbindelse Kongensgade skal styrkes, s& den
far en steerk identitet i det overordnede netveerk. De kommmercielle
aktiviteter skal styrkes, sa der langs gaden kommer flere attraktive tilbud
i form af butikker og caféer.

Skab en mere gennemtraengelig bydel

Skab en mere gennemsigtig bydel ved at &bne den op, s& man inviteres
til at bevaege sig mere frit. De nye spsendende grenne rum vil gere
feerden i bydelen til en forngjelse.



Alle stueetager henvender sig aktivt til gader og Der skabes attraktive offentlige passager pa tveers Kulturstationen skaber god kontakt mellem
byrum. Mod Andreas Steenbergsplads etableres af slagterigrunden, sa hele bebyggelsen indgar i ude og inde. Kig til bibliotek, averlokaler
en seerlig attraktiv urban kant og hovedindgangen byens netveerk og ikke ligger sig som en monolit, mv. aktiverer gader og byrum udenfor.

til Kulturstation. Aktive stueetager langs man er nadt til at ga udenom. Holmbladsgade Kvartershus, Kebenhavn
Godsbanegade.

Havnebebyggelsen fortsaetter den Den teette bebyggelse struktureres Langs havnen placeres offentlige bygninger og
teette midtby i en urban havnekant. omkring passager og kig til vandet destinationer, som traekker folk ned til fjorden.
Bo01, Malme, Sverige og den aktive havepromenade. Oslo Opera, Norge

Bo01, Malme, Sverige

Pa kort sigt forskennes de primeere forbindelser Langs ruternes kanter plantes treeer, og der kan Pa leengere sigt forteettes omradet som helhed. Al

med beplantning, sa de bliver mere attraktive for opstilles legende elementer mv. ny byggeri forholder sig aktivt til verden udenfor,

cyklister og fodgaengere. Harbour Esplanade, Melbourne, Australia og stueetagerne i det eksisterende abnes muligvis
mere op.

DEN TIDLIGERE SLAGTERIGRUND

| den nye bebyggelse vil tyngdepunktet ligge i Kultursta-
tionen (kulturhus og bibliotek) og et shopping center. Der
kommer ogsa nye boliger.

Kulturstationen og shoppingcenteret vil vaere den store
folkelige attraktion. Seerlig Kulturstation og café har po-
tentiale til at generere byliv. Disse bgr derfor placeres, hvor
denne del af Horsens har mest brug for byliv, hvilket er ud
til Andreas Steenbergs Plads.

Den nye bebyggelse bar have en vision om ikke at skabe
deode gadestraekninger, derfor bgr alle stueetager savidt
muligt vaere aktive og/eller transparente. Indkarsel til P-
kaelder og lign. bgr facademaessigt begraense sig til selve
portindkarslen.

HAVNEBYEN

Havnen er et stort udviklingsomrade. Den del af havnen,
der ligger teettest pa midtbyen bar bestraebe sig pa, at vi-
derefgre den taette midtby helt ned til vandkanten. Det
ber vaere en bebyggelse med mange mindre enheder og
fine kig til vandet. Langs vandet er der fokus pa boliger og
rekreation, og stueetagen etableres sd vidt muligt som en
aktiv urban kant. Der skabes gode koblinger til byen bag-
ved, og de varierer i type og bredde, s& der ogsa til og fra
vandet findes straeder og passager.

P4 strategisk vigtige steder placeres offentlige bygninger
og funktioner, som traekker folk ned til vandet og aktiverer
omradet ogsa i den kolde tid af aret.

DEN MONOFUNKTIONELLE BY

Den monofunktionelle by er svaer at gare urban, da dens
struktur er meget dben, enhederne store og brugen ensi-
dig. Pa leengere sigt er der mulighed for at forteette om-
rade med udadvendte bygninger i mindre skala.

Den kortsigtige plan vil vaere at forbedre gang og cykelfor-
holdene pa de primaere straekninger. Dette kan gares med
beplantning, og gode forhold i fladen.

Der bar i tillaeg hertil skabes en langsigtet plan om fortaet-
ning af hele strukturen. En fortaetning med mindre enhe-
der, som kan andre den overordnede skala i omradet.
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UDVIKLE ET GODT FODGANGER NETVARK

Netvaerket i det centrale Horsens skal straekkes ud, sa det

far fat i bade stationen og slagterigrunden i vest og hav-

nen og fjorden i gst. Gader og passager skal fremsta med

en klarere identitet, og hierarkiet og variationen i forbin- HOJ AKTIVITET
delserne vaere mere markant. Der skal vaere flere aktive

forbindelser, og flere straekninger opgraderes til at vaere

rekreative byrum.

Der skal udvikles et godt fodgaengernetvaerk som er at-

traktivt og tilgaengeligt for alle; handicappede, sportsentu-

siaster, barn, aeldre osv.

'Glgdekortet’ nedenfor laeses som en vision for den fremti-

dige midtby. De rum der glader mest er szerlig aktive og har LAVERE AKTIVITET
en sarlig markant profil.
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1

. Primeere forbindelser
. Sekundzere forbindelser
Tertieere forbindelser

Kvarteere forbindelser

UDVID NETVARKET

Idag er det Sgndergade og fa tilstadende straeder, som op-
fattes som det primaere fodgaengernetvaerk. Dette netvaerk
ber udvides i vaesentlig grad. De forbindelser som man op-
fatter som centrale skal have en stgrre udstraekning, og
en starre variation i identitet og aktivitet. Netvaerket skal
udvides sa det far fat i bade stationen og fjorden.

SKAB ANKERPUNKTER

Det udvidede netvaerk understgttes af ankerpunkter, som
udgares af offentlige, aktive destinationer, der tiltraekker
mennesker over bade dagnet og aret. Disse destinationer
kan veere bygninger savel som byrum.

| hver ende af netvaerket placeres saerlig markante destina-
tioner. Kulturstationen og en ny attraktiv Andreas Steen-
bergs Plads ligger i den ene ende, og ved havnen etableres
ligeledes en offentlig og aktiv destination, for at invitere
folk ned til vandet. Det behgver ikke vaere en bygning men
kan vaere en udenders aktivitet som f.eks. et havnebad.

| mellem disse to yderpunkter skabes en raekke markante
destinationer i form af spandende byrum, som fungerer
som attraktor og inviterer folk mere rundt i netvaerket, end
det er tilfeeldet idag.

SKAB ET TYDELIGT HIRARKI

Et tydeligt hierarki vil styrke oplevelsen af at bevaege sig
rundt i Horsens. Hierarkiet understgttes af de enkelte by-
rums varierede aktiviteter og identitet.

Sendergade er idag gverst i hierarkiet, men som hoved-
strag ber den have en leengere udstraekning. Som den pri-
meere forbindelse stilles der store krav til, hvorledes den
praesenterer sig. De sekundaere forbindelser skaber variati-
on i netvaerket, da de har mulighed for at tilbyde helt andre
oplevelser end det primaere hovedstrgg. De tertizere forbin-
delser er de mange fine straeder, som laegger ekstra lag af
historiske og kulturelle oplevelser til besgget i Horsens. De
kvartiaere forbindelser er Horsens skattekiste, da de har po-
tentiale til at tilbyde overraskelser og helt nye oplevelser.
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IDENTITET OG BYLIV

Det vil styrke Horsens midtby at have stgrre variation i ga-
deoplevelserne. Alle gader bgr ikke vaere det samme, og
man kan opgradere kedsommelige forbindelser ved at ar-
bejde med at skabe nye identiteter og tilfare nye aktiviteter,
som ikke tidligere har veeret repraesenteret i Horsens. Dette
abner op for muligheden for i hgjere grad at dyrke sport,
beveegelse, leg og kultur som en del af gadebilledet.

Den urbane forbindelse - urbant og grent hovedstrgg

Liv: Rekreativ gade med fa, men gode kommercielle tilbud.

Rum: Kongensgade omdannes til en urban gren
forbindelse, og de tilstedende grenne rum styrker denne

identitet.
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. den urbane forbindelse - kommercielt & rekreativt hovedstreg

. den urbane¥orbindelse=urbant 8&gront hovedstrag
B rekretive streckning med vandtema

[l den bl forbi
. den kreative forbindelS® povativ, kreativeg kulturel handelsgade
. byboulevard

[ handelstreeder

[ passager

gren gade

. sportsspor

se byrumsprogrammer
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Den urbane forbindelse - kommercielt og rekreativt

hovedstrgg

Liv: Horsens hovedgade med livlig kommerciel aktivitet, og gode

rekreative opholdsmuligheder

Rum: Det pompese gdgaderum opgraderes, sa det stéar rent og

tydeligt frem med en elegant indretning.

Passager

Liv: her er et anderledes bpl\'s i mange farver og
former. Nogle passagee rummer offentlige tilbud, nogle
°
°

kunstoplevelser ogeandre er rekreative uderum for
°

tilstedende bg)l'oger.
°
Rum: I‘J&ssagerne eksperimenteres med‘ieH rumlige
ind;eming. De varierer i identitet med @et grenne, det
h . o .
.kenstnerlske, det alternative, defglegende, det kreative og

° ® det overraskende i centrun.ﬁ. L



Den bla forbindelse

° L4 Liv: vand, leg, sport for alle.
° .
° Rum: Aboulevarden omdannes til en rekreativ
© forbindelse med et vandtema, hvor vand springer,
bobler, pibler, damper og flyder. Lav trafikmaengde
og gode cykelforhhold.
o* . .
o’ N Den kreative forbindelse
°
° L4 ° ° Liv: En gade hvor kreativitet og innovation far plads.
o’ ® © Smé nye virksomheder, kulturelle institutioner, gallerier,
o’ ° kunsthandveerk, teater, antikvariater mv.
°
° © Rum: Fin bygade med klar prioritering af fodgaengere og
' cyklister. Smuk beleegning og byrumsudstyr af hgjkvalitet.
°
°
°
°
°
°
° Havnepromenade
°
’ Liv: Promenade hvor man kan ga, sidde og hoppe i
vandet.
Rum: smuk havnepromenade med en god
. bygningskant som aktiverer livet langs vandet.
°
o°® ¢
o°*® ‘
I
Historiske straeder
Liv: de varierer nogle er boliggader og andre butiks,0g café
streeder.
Rum: Har allerede i dag en steerkidentitet, som skal
bibeholdes og forsteerkess
o0
c00®?® eoo®
oo
o0 0%°
eo00°?® ooe?® Byboulevard

Liv: En god rute at cykle ad, og nem at feerdes langs og
krydse som fodgeenger. Nar man ankom.m.e; i by forstéremane * * °
straks, at,nu gr,rean inde i mfidtbyén:

Rum: Niels Gyldingsgade er en vigtig trafikdre, men aendrer
karakter fra indfaldsvej til byboulevard. Det efterstreebes
skaerpe dens rumlige afgreensning med beplantning.

.
P

Rekreativt aleb

Liv: Kanoer og kajakker i vandet, gdende og joggere langs Sportssporet

kanten. Oplevelser med flora og fauna ) ) . . .
P K Liv: lobe, hoppe, springe, sta pa rulleskojter, skate mv.

Rum: En rute med fokus pé vand og frodig natur. Gode stier

Gron forbindelse langs &ens kanter Rum: De gamle togskinner geres til en alternativ rute

med fokus pé leg, sport og beveegelse.
Liv: Her er behageligt at g& som fodgaenger. Blomster og

traeer stimulerer sanserne.

Rum: Langs gaden skaber beplantning rum. Blomster STRATEGIER » GEHL ARCHITECTS ¢ HORSENS BYRUMSPLAN
tilferer rummet oplevelser i den menneskelige skala.
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STYRK DE LANGSGAENDE RUTER

Den primeere forbindelse i Horsens er den urbane forbin-
delse (Kongensgade/Sgndergade/Borgergade). Denne for-
bindelse har to identiteter en kommerciel del og en mere
gren del, men med det urbane som en gennemgdende
karakter.

Det foreslas at opgradere to andre forbindelser og skabe
nye og markante forlgb i Horsens. Disse to nye forbindelser
kaldes ‘den kreative forbindelse’ (Raedersgade/Ngrregade/
Kattesund) og 'den bla forbindelse’ (Radhustorvet/Aboule-
varden/Gammel Toldbod).

DEN KREATIVE FORBINDELSE

Den kreative forbindelse fejrer og skaber plads til

det innovative og eksperimenterende. Her er sma

nye virksomheder, kulturelle oplevelser, gallerier,
kunsthandvaerkere, antikvariater, teater mv. Pa saerlige
tidspunkter er der events i gaden og pa Teatertorvet.
Forbindelsen skal vaere en fin bygade og fremsta sammen-
haengende fra Svanes Torv til Havneallé. Gaderummet skal
opgraderes med ny belzegning og byrumsudstyr. De man-
ge fine straeder og passager styrker forbindelsen ned til
Sgndergade. Det betyder, at indgangene til Torvet, straeder
0g passager skal vaere inviterende og attraktive.

DEN BLA FORBINDELSE

Den bla forbindelse rummer bade gaderum og en plads.
Den lgber fra Gammeltoldbod ad Aboulevarden over
Radhustorvet ad Lavengrsgade til Hospitalsgade.

Den bla forbindelse har vand som sprudler, damper,
pibler, lgber og springer, som identitetsskabende element.
Den bla forbindelse traekker et vandtema fra havnen og
op i byen, samtidig sender dette tema en reference til
gadens tidligere algb.

Gaden deles i to med et stort fredet areal for leg og
fodgaengere og et smallere areal for langsomt karende
trafik.
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Gaden opgraderes med ny belaegning og
byrumsudstyr, sa den fremsta inviterende og
kommunikerer vigtig fodgeengerforbindelse.
Malme, Sverige

Vand som et gennemgaende tema. Vand
man kan lege med, plaske i, hoppe over osv.
Danmark

DEN URBANE FORBINDELSE

DEN KREATIVE FORBINDELSE

DEN BLA FORBIN

Der skabes mange aktive stueetager langs
gaden. Gaden lysseettes smukt og sma caféer
og restauranter skaber en aftendestination.
Barcelona, Spanien

Opgradér indgange til streeder og passager og
styrk netvaerket. Dette vil skabe en reekke fine
og attraktive perler langs den kulturelle akse.
Thonbogade

| det brede legefelt er der felter med forskellige
invitationer til aktive og rekreative tilbud.
Islandsbrygge, Kebenhavn

Gaden deles i to. Sa der er et 'legefelt’
for fodgeengere og et smallere
sivegade band for cykler og biler.
Sankt Hans Torv, Kebenhavn



DEN URBANE FORBINDELSE

Sendergade, Jessensgade og Borgergade knyttes sammen
0g opgraderes, sa de opleves som et samlet gdgadestrag.
Det skal vaere en gadgade med fokus pa kommerciel aktivi-
tet. Gagaden skal dog ogsa have fokus pa rekreative op-
holdsmuligheder og kunstneriske og legende elementer.
De eksisterende regler for kommercielle elementer i Sen-
dergade, bgr handheaeves, sa gaderummet kan opleves i
sin fulde udstraekning og bredde. Pavillioner i Sendergade
fiernes. Sgndergade skal i fremtiden kunne opleves ligesa
pompgs og overvaldende, som den rent faktisk er.

IRy DU TEu 1Y

Beleegningen skal understrege Der skabes en klar zonering og opstilles regler for Der etableres flere ikke legende og kunstneriske

Sendergades konkave form og bredde. butiksindhavere, s& unedvendige kommercielle oplevelser. Gadens rekreative potentiale
Rathausplatz, Innsbruck, @strig elementer ikke forstyrrer den rumlige oplevelse. opgraderes med flere offentlige siddepladser.
det eksisterende regulativ opdateres og Aker Brygge, Oslo, Norge
héndhaeves.

Kongensgade skal vaere en urban gade med en grgn ka-
rakter. Den praesenterer sig som et aestetisk smukt gade-
forlgb. De tilstedende grenne rum og parker opgraderes,
sa den grgnne gade og de grgnne rum skaber en samlet
identitet.

Gaden omlagges til sivegade, og en smuk belaegning fra
facade til facade binder den identitetsmaessigt sammen
med Sgndergade.

De kommercielle aktiviteter styrkes, og et par sma, elegan-
te pavillioner med kaffebar, blomstersalg og lign. placeres
langs Vitus Berings Park for at skabe aktivitet og mere tryg-
hed. Det nuvaerende dobbelt fortorv langs parken omdan-
nes til ét samlet gangareal med pavilionerne. (se strategi:
'Udvikle de rekreative rum’).

Kongensgade bliver i fremtiden en del af Horsens Kongensgade fremstar som et grent byrum Pavillioner aktiverer kantzone langs Vitus
hovedstreg. Den omlaegges til sivegade med med en klar urban identitet. Smuk belaegning og Berings Park. De henvender sig bade til park og
kollektiv trafik og gode gé og cykelforhold. mablering forteeller at dette er et hovedstrag. gade. De kan veere kaffebar, blomsterbutik mv.
Bourke Street Mall, Melbourne, Australien Lissabon, Portugal Kungstraedgdrden, Stockholm, Sverige

SAMMENBINDENDE ELEMENTER

Horsens primaere fodgaenger forbindelse - Kongensgade,
Sendergade og Borgergade - inddeles som sagt i 2
identiteter, men en raekke elementer binder gaderne
sammen, sa de opleves som én samlet forbindelse.

Der er en fortlgbende beleegning, ensartede banke

og gadeudstyr. Gennemgaende smukke gadelamper

i menneskelig skala binder gadeforlabene sammen i
marketiden.

Karakteristisk belsegning binder forbindelsen Belysningsarmaturer i en god menneskelig skala Hele forbindelsen skal veere rekreativ
sammen. Belsegningsmenstret skal kunne binder forbindelsen sammen. Andre belysnings med gode opholdsmuligheder
differentiers s f.eks. Sendergade stadig kan fa elementer som f.eks. belysningspletter i pé& meblement i samme familie.
seerlig karakter. Tilgeengelighed for alle er i fokus beleegning kan ogsa veere en del af helhedsgrebet. New Road, Brighton, England

her som alle andre steder. Esbjerg
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SKAB ALTERNATIVE FORBINDELSER

De urbane forbindelser med gader og straeder suppleres
af alternative ruter, som inviterer til helt andre mader at
beveege sig pa.

FRA TOGSKINNER TIL SPORTSSPOR

En alternativ rute fra stationen til vandet, der fglger de
nedlagte togskinner. En rute med fokus pa leg, sport og
bevaegelse, hvor man kan bevaege sig pa et utal af mader.
En rute der inviterer alle brugergrupper.

Selve rutens belaegning skal egne sig til mange forskel-
lige aktiviteter; bade rulleskgijter, lgbere og gaende. Langs
ruten findes forskellige fikspunkter. Her kan man klatre,
hoppe trambolin, hinke hinkeruder osv.

Man kan forestille sig at sportssporet fortsaetter langs
havnen til VIA (Ingenigrskolen). Hovedidéen er at sports-
sporet fglger togskinnerne, hvis der pa dele af det gamle
sporterran bygges nye bygninger, sa ma sportssporet pa
behaendig vis ledes udenom. Det vigtigste er, at det bliver
en kontinuer rute.

REKREATIVT AL@B

Aen ggares rekreativ bade pa vand og til lands. Der inviteres
til kajak og kano sejlads ved at skabe flere landgangsplad-
ser og maske en badeudlejning.

Aen bliver som et grgnt &ndehul, med fokus pa flora og
fauna. Aens udformning ligger derfor taettere pa en gren,
naturd end en & med harde kanter. Her er siv, akander,
fugle og fisk.

Langs dens kant skabes et stiforlgb, hvor man kan ga,
jogge og cykle.
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Imellem de gamle togskinner etableres en sti
med en belaegning der egner sig godt til mange
forskellige beveegelsesformer, ligefra lab til

lebehjul.

En god sti der egner til bade
gaende, cyklister og folk pa lebetur.
Roma Street Park, Brisbane, Australia

Visse steder tilbyder ruten sjove forhindringer som Fikspunkter langs ruten inviterer til at gore et
f.eks. et bakket landskab. ophold og lave en seerlig aktivitet f.eks. klatring.

Aen bliver et grent andehul, der er rigt pa Landsgangspladser og maske badeudlejning
flora og fauna. Skoleklasser kommer ned til inviterer til kano og kajak sejlads. Feks. kan
aen og studerer fuglene og fanger haletudser. man sejle til Bilka, nar man skal kebe ind.

H. C. Orestadsparken, Kebenhavn



steerk identitet, fungerer godt som de er idag

vigtige passager, ber opgraderes

indgang til vigtig passage, ber opgraderes

potentielle passager

onskveerdig passage STYRK NORD-SYD FORBINDELSER

Flere af de smalle straeder, der Igber i nord-sydlig retning,
fremstar allerede med en staerk identitet.

Der ligger et stort uudnyttet potentiale i de mange pas-
sager igennem baggarde. Nogle af disse passager vil i
fremtidens netvaerk udggre sa vigtige passager, at de bar
opgraderes, sa de bliver attraktive fodgaengerruter. Andre
passager har potentiale til at blive populaere ruter, og det
ville vaere fint, hvis nogle af disse ligeledes fik nyt liv.

PASSAGER - EN VARKTQ)SKASSE!

Udviklingen af passagerne vil vaere en proces over tid. Flere
af passagerne er pa private hander, og det er derfor op til
folks eget initiativ at opgradere dem.

Her er en lille vaerktgjskasse over nogle af de vigtigste pa-
rametre til at f& passagerne til at blive en attraktiv og aktiv
del af Horsens by. Passagerne skal vise, at Horsens kan lidt
mere 0g ter at ga ny og alternative veje.

Idag lukkes nogle af passagerne af om natten, og dette er
fint set fra et tryghedsperspektiv. Det kan dog vaere at man
veelger enkelte ud som ogsa fungere som gode og trygge
smutveje i mgarketiden.

Inviterende indgange kommunikere at Bygningskanterne i passagerne gar fra at veere Passagerne kan begrennes og gerne med

man er velkommen til at ga igennem. bagside til at blive forside. Bygningerne saettes en beplantningsform som har en uformel

London, England i stand, abnes op og kantzonerne indtages. karakter, sa det opleves som noget andet
London, England end de mere formaliserede forbindelser.

Borneo, Amsterdam, Holland

Der skabes 'blede kanter’, hvor kantzonen kan Traditionen med smuk belaegning videreferes i Kunst anvendes til at skabe overraskende
indtages til ophold og samtidig fungere som en de vigtigste passager, andre passager kan veere oplevelser. Forskellige lokale kunstnere
del af passagens rum. mere uformelle og have en mere ra karakter. far lov at udsmukke passagerne.

London, England Horsens Melbourne, Australia
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UDVIKLE DE REKREATIVE RUM

Horsens byrum skal have pust af nyt liv. Byrummene skal
geres til attraktive og rekreative rum. De fleste bar transfor-
meres til fodgaengerrum, men enkelte torve vil stadig have
krydsende biltrafik. Generelt minimeres antallet af parke-
ringspladser pa byens torve.

De rekreative rum skal vaere de glitrende perler i netvaerket,
som samler og intensiverer de oplevelser og aktiviteter, som

de nye attraktive forbindelser laegger frem.

. URBANT RUM
Torve, pladser og parker skal invitere til varieret brug og
ivaretage forskellige aktiviteter. De planlaegges, sa de akti- . GRONT RUM
verer byen over degnet, ugen og dret.

. MARITIMT RUM

Ll = TR LR

gyumre ¥ Ll T . Ny
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Den daglige kommen og géen; ga til arbejdet og
skolen, ga pa indkeb, hente bern osv. De daglige
nedvendige aktiviteter bliver behageligere i smukke
byrum, der sikrer tilgeengelighed for alle.

Urban rekreation: sidde pa en baenk eller tage
en slentretur gennem byen, hvor man nyder
omgivelserne, vejret, de andre mennesker,
vinduesudstillingerne mv.

 LINTIHTTN 1

Planleegge for tilbagevendende aktiviteter:
danseundervisning, markedsdage,
sportskonkurrender osv. Aktiviteter som gentages
hver uge, hver maned, hvert ar.

...de daglige aktiviteter foregar ofte pa cykel, og Den daglige venten pa offentlig transport bliver
et godt cykelnetveerk vil invitere flere til at veelge sjovere, hvis omgivelserne er behagelige.
denne transportform.

Sociale aktiviteter: tale med mennesker du mader,  Fysisk aktiv rekreation: sport, lege, ga en tur med
bruge tid sammen med folk du kender og nyde hunden etc.
andres selskab.

Planlzegge for events: sterre begivenheder som Planleegge for aktiviteter som f.eks.

maske kun finder sted en enkelt gang. En stor demonstrationer og parader i det offentlige rum.
konvert eller festival. Begivenheder som opfordrer

mange mennesker til at deltage.

PLANLAG FOR VARIEREDE AKTIVITETER

DET FASTE - NODVENDIGE AKTIVITETER

‘Det man er ngdt til at ggre’; ga i skole, ga pa arbejde,
vente pa bussen, kabe ind osv.

Disse aktiviteter foregar uafhaengigt af kvaliteten af de of-
fentlige rum, fordi det er ngdvendigt at udfgre dem. Selv-
om de ngdvendige aktiviteter foregdr uanset, er det vigtigt
at skabe behagelige byrum, da den daglige faerden pavir-
ker vores velbefindende. Det er vigtigt at tilbyde trygge,
praktiske og behaglige byrum, hvor der er beskyttelse mod
ubehagelige klimapavirkninger. Gode gang- og cykelfor-
hold og naerhed til offentlig transport vil invitere flere bru-
gere til at anvende disse transportformer. De ngdvendige
aktiviteter er forudsigelige, og byrummet kan derfor plan-
laegges hensigtsmaessigt i forhold til denne type aktivitet.

DET FORANDERLIGE - VALGFRIE AKTIVITETER

‘Det man veelger at gare, fordi byrummet inviterer til det’;
aktiviteter folk er fristet til at udfere, fordi klimaet, omgi-
velserne eller det specifikke sted er attraktivt og generelt
inviterer til ophold.

Hvis byrummene er af lav kvalitet, s& udebliver de valgfrie
aktiviteter og rummene oppfattes som dade og utrygge.

En god by er karakteriseret af en bred vifte af valgfrie akti-
viteter. Mennesker kommer til byen, finder den attraktiv og
vaelger at bruge lzengere tid end ferst planlagt. Gode byrum
kan genkendes p4, at en stor gruppe mennesker valger at
bruge tid i rummet.

DET FLYGTIGE - PLANLAGTE AKTIVITETER

'De aktiviteter man bevidst planlaegger i byens rum’; et
stigende antal aktiviteter planlaegges bevidst til at forega
udendgrs i de offentlige rum. Festivaler, events, danseun-
dervisning, kunstudstillinger, parader, happenings, politi-
ske demonstrationer, motionslab osv. er alle aktiviteter, der
henlaegges til byens rum, fordi man pa denne made ser en
berigelse af den pagaeldende aktivitet.

Hver begivenhed tiltraekker en raekke tilskuere, der som
tilfaeldige forbipasserende bliver inviteret til at gare ophold
en kortere eller laengere stund.

De byrum, som behgves for de planlagte aktiviteter, er rum
der kan indrettes og bruges fleksibelt. Steder med plads til
det spontane.
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STYRK UDVALGET AF AKTIVITETER

Horsens har gode forudsaetninger for at blive en aktiv og
levende by. Analysen af Horsens byrum og bylivstaellin-
gerne kan kortfattet summeres til; at den fysiske grund-
struktur findes, men at udbudet af aktiviteter bar styrkes.
Horsens bgr saerligt styrke invitationerne for fysisk aktivitet;
leg, sport og bevaegelse. Aften- og vinteraktiviterne ber
0gsa styrkes.

Byens rum har mulighed for at tilbyde en meget bredere
vifte af aktiviteter end det er tilfeeldet idag. Indretningen
af byens rum bgr synliggere og aktivere en stgrre diversitet
af brugere.

Det er vigtigt, at planlaegningen af aktivitetstiloudene til-
godeser, at de forskellige brugergruppers netvaerk krydser
hinanden og forbindes. Dette vil @ge integrationen, og da
aktivitet skaber mere aktivitet, vil det laegge stenene til en
mere livlig by. Dette betyder f.eks. at mulighed for at sidde
og nyde en kop kaffe kombineres med en plads, hvor bgr-
nene kan lege, sportsaktiviteter med mange unge men-
nesker koordineres med aktiviteter for fysisk aktive aeldre,
rekreative tilbud ligger i relation til den daglige kommen
0g gaen osv.

For at gge trygheden i byen er det ogsa vigtigt, at kigge pa
mulighederne for at forskellige aktiviteter overlapper hin-
anden i tid og at byrummenes fysiske indretning er
fleksibel nok til at kunne tilbyde flere typer af aktiviteter
pa én gang.

Med et bredere tilbud af aktiviteter kan Horsens blive en
mere levende, integreret, varieret og spaendende by.
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FLERE STEDER AT LEGE!

LEGE AKTIVITETER
Faste - nodvendige aktiviteter

Gode muligheder for daglige lege pa skoler, i bernehaver og teet pa
boliger.

Flydende - frivillige aktiviteter

Mulighed for at lege i alle parker, i udvalgte byrum og teet pa bolig
omrader og ved skoler/barneinstituationer. Det legende element
integreret i byrumsudstyr/kunst langs hovedstrag, i byrum, og hvor man
venter péa offentlig transport. Kombinere leg med café udeserveringer.
Skolens legepladser abne efter skoletid.

Flygtige - planlagte aktiviteter

Arrangementer for bern; bernenes dag, udstillinger for og af bern i det
offentlige rum, organiserede leg og sport i parker.

MERE FYSISK AKTIVITET

FYSISKE AKTIVITETER - SPORT OG SPIL
Faste - nedvendige aktiviteter

Gode muligheder for daglig motion for alle aldersgrupper. Et behagligt og
trygt cykel- og gamiljg, korte afstande mellem destinationer, gature med
hunden osv.

Flydende - frivillige aktiviteter

Velintegrerede muligheder for sport i parkerne - skateboard, bordtennis,
basket, petang. Flere "sportsbaner” teet pa og i midtbyen; tennis,
badminton, volley, hockey, fodbold etc. Det nedlagte jernbanespor

og aen som bevaegelsesorienterede ruter gennem byen. Kombinere
indenders sportsfaciliteter med udenders tilbud.

Flygtige - planlagte aktiviteter

Sportskonkurrencer og -festivaler i midtbyen; i byens rum, i parker og pa
havnen. Flere ugentlige arrangementer for alle brugergrupper i parkerne;
thai chi, gymnastik, dans, rytmik mm.



STYRK AKTIVITET OM
VINTEREN.

FLERE STEDER AT GA

HEN OM AFTENEN.

—— F\J
[ ]
KULTUR OG KUNST AKTIVITETER AFTEN AKTIVITETER VINTER AKTIVITETER
Faste - nagdvendige aktiviteter Faste - ngdvendige aktiviteter Faste - ngdvendige aktiviteter
Kunst og kultur som integreres med de nedvendige aktiviteter kan Placere aften aktiviteter hvor mennesker er nadt til at feerdes om aftenen Serg for at de daglige bevaegelser og aktiviteter kan ske under gode
forgylde dagen; pa bussen, langs cykelstien, i belysningen om natten. i form af "trygge ruter’ f.eks. til og fra stationen. klimatiske forhold; beskyttelse mod vind og opvarmede baenke ved
offentlig transport.
Flydende - frivillige aktiviteter Flydende - frivillige aktiviteter g transp
. . . ) ) ) Flydende - frivillige aktiviteter

Kunst og kultur som integreres og finder plads i de rekreative byrum. Planleegge aktiviteter for mange forskellige brugergrupper. Opmuntre til
Installationer som inviterer til interaktion og til at mennesker selv at flere caféer og restauranter er &bne om aftenen, aktiviteter for unge Mulighed for at forleenge seesonen med udeserveringer med varme og
skaber. Udveksling mellem de offentlige og kulturelle institutioner og mennesker med sport og spil, oplyste idreetsfaciliteter, oplyste vinduer i taepper. Vinter sport som skejtning, ski, keelkebakker.
byrummene. butikker til 'vindues shopping’, biograf i midtbyen. . .

v ppIng ¢ v Flygtige - planlagde aktiviteter
Flygtige - planlagte aktiviteter Flygtige - planlagde aktiviteter

vatige-p g yatige-p 9 Events, kastaniefestival, udenders krybbespil, julemarked, juletree,
Udenders udstillinger, tilbagevendende udenders koncerter og Aftenarrangementer arrangeret af forskellige foreninger f.eks. udendors nisseskattejagt for bern, 'sla katten af tenden’ pa Torvet mm.
teater, udenders biograf, kunstarrangementer, hdndveerksmesser og aften kurser i dans, kortspil, vinsmagning osv.
designmarkeder, events med kunstnerisk belysning "Horsens by light’

Oosv.
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IDENTITET OG BYLIV

De rekreative rum skal samlet set invitere alle brugere. No-
gen vil veere mere tiltrukket af visse rum end andre, men
der skal veere steder for alle. Byrummene og parkerne plan-
laegges, sa de praesenterer en bred vifte af forskellige ak-
tiviteter. Hvert enkelt byrum skal have en klar identitet, sa
de markerer sig i bynetvaerket. Byrummene skal have en
kvalitet, sa de formar at veere steder man vaelger at ga til,

fordi det er behageligt at opholde sig der.
Vitus Berings Plads, Radhustorvet og Gammel Toldbod be-

handles i kapitlet Byrumsprogrammer.

Velkomstplads med fokus pa kunst og kultur

Liv: Her bydes man velkommen til Horsens og til
den nye Kulturstation. Gode opholdsmuligheder

og aktiverende og legende elementer. Skiftende
udstillinger

Rum: Né&r man treeder ud af stationen &bner et smukt
pladsrum sig foran én. Rummet kommunikerer, at det
ligger som startpunkt pa byens vigtigste forbindelse.

se byrumsprogrammer
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Blomstrende Oase

ANDR. STEENSBERG

MITUS BERINGS
PARK

Sport og rosenduft

Liv: der spilles bold og leges tagfat pa de store
pleener. Der er picnic pa greesset og aeldre damer pa
baenkene. Blomsterhaverne dufter og lokker.

Rum: de store abne arealer udnyttes til sportslige
aktiviteter, og blomsterhaverne geres endnu mere
attraktive. God cykelrute gennem parken.

Liv: En sansemzettet oase med gode
legemuligheder for bern, og behagelige
opholdsmuligheder for voksne.

Rum: En blomstrende park som opleves aben og

indbydende. Mange fine kig og forbindelser til

verden omkring ger den tryg og behagelig. °
°

Optaktstorvet

Liv: Et klassiske madested inden
shoppingturen. Man sidder pé café, og der

er boder med blomster.

beleegning ruller den 'rodg 1Bber’ ud.
°

L]
[ ] ° ¢ ’
...
.O
[ ]
[ ]
TEATERTORVET
S BERINGS PLADS
ORVET
O..
...
RADHUSPARKEN

Rum: et lille torv, der byder velkommen t.i\o ©
gagadenetveerket. Her er aktive stuggfager,
og fortseettelsen pa S@ndergagjm.



Gront opsamlingssted

Liv: Et krydsningspunkt, hvor man venter pa busseff
og starter shoppingturen. Her snupper maah en taxa
efter en glad aften i streedernes

Byens hjerte
Rum: Mellem granfie stammer venter Kulturelt mgdested Y !

man padussen. Pladsens design loser pa
stetisk vis cykelparkering, taxaholdeplads og
afseetningsparkeringspladser.

Liv: Hele byens samlingssted, der bade byder
pa kaffe i solen, masser af byliv og spseendende
torvedage.

Liv: Samlingssted med smé caféer, teatret,
udendersscenen ‘backstage’ og filmforevisning under
&ben himmel. Et aftensted.

Rum: En smuk og intim byplads med aktive
stueetager. Rummets midte ligger aben, sa der her
kan afholdes markedsdage.

Rum: Teatertorvet integreres med de omkringliggende
passager og streeder. Mange gode opholdsmuligheder
bade for optreedender og et lille hvil pa en baenk.

eoo0°?®

Fredfyldt pause og klassiske koncerter

Liv: en fredfyldt pause. P& gode sommerdage
er her udenders arrangementer med korsang
og klassisk musik.

Rum: Kirkegarden er nyligt i stand sat. Det
anbefales at der opsaettes flere gode baenke

KIRKEGARDEN , , o ecoe®®®

pecectt” og maske lette flytbare stole, nar der er
arrangementer.
e GAMMEL TOLDBOD
°, )
..°o oooooooooo.oooooooooooooooooooooooo.oooooooooooooooo
°
°

Ankerpunkt ved vand

Liv: Med byen i ryggen opleves vandets
herlighed. Man sidder i solen, pa kajkanten,
Vandsymfoni pa trappen, man snupper en svemmetur i den

o ) rengjorte fjord...
Liv: Til hverdag skaber et veeld af springende vandstraler

et sanseligt opholdssted. Ved arrangementer huser torvet Rum: Havnepromenaden haegter sig til midtbyen
let store menneskemangder. i et markant vandrum, der ligger for enden af
bassinet og skaber overgang mellem land og

Rum: Tyngdepunkt pa den bla forbindelse. Markant vand - mellem by og fiord.

vandinstallation befolker torvet. Nar springvandet slukkes
er torvet en ensartet plan flade til afholdelse af sterre

arrangementer.
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TORVET - BYENS HJERTE

Torvet har potentiale til at blive midtbyens bankende hjer-
te. Stueetagerne der ligger ud til torvet bgr vaere mere ak-
tive i forhold til at skabe byliv. Der mangler en eller to rigtig
gode caféer, som folk har lyst til at besgge bade onsdag
eftermiddag, fredag aften og sendag formiddag.

Torvets midte kan fritlaegges, sa det far bedre anvendelig-
hed, og der kan afholdes torvedage; gkologisk torvedag,
blomstermarked og loppemarked.

Rummet skal have en smuk behandling, som spiller godt
sammen med Sgndergades nye udformning. Indgangene
til Torvet fra Ngrregade skal opgraderes.
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Aktive funktioner af hej kvalitet skaber en livlig Torvet bruges i hgjere grad til tilbageveerende Torvet far bedre fat i Nerregade, og indgangene fra
plads bade dag og nat. begivenheder sa som torvedage. denne opgraderes, s& man tydeligt fornemmer at
Santander, Spanien Union Square, New York, USA dette er byens medested.
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aktiv stueetage

Pladsen understatter hovedaksen og beleegningen Skiftende kulturelle events. Nar der foregar Langs bade pladsens nord og syd side etableres

spaender rummet ud. Der etableres visuelle store arrangement i byen f.eks. Lysfestival eller aktive stueetager. Det ville veere en stor fordel for

fikspunkter som leder folk ned af Kongensgade. Middelalderfestival, sa er der altid en "appetizer’ byrummet, hvis Kulturstationens café placeres ud
her pa pladsen, inden man gar op i byen. mod pladsen.

Lilla Torg, Malme, Sverige

teatret

'backstage’
2
Der skabes et nyt samlet byrum, og passagen Der planleegges nye aktiviteter i byrummet; film
gennem baggarden til Sendergade styrkes. Aktive under aben himmel, udenders forestillinger,
funktioner far rummet til at leve over dagnet. teaterbar mv. Byrummet indgar i folks bevidsthed

over kulturelle knudepunkter i Horsens.

- &
I R T S
-

Smukt udfert busstoppested, som tilbyder Velintegret cykelparkering som giver gron Belysningen skal skabe tryghed om aftenen
lee for regn og vind. kvalitet til rummet og give en klar identit til rummet, da der
Alborg, Danmark ikke er den store aktivitet om natten.

Liberty Plaza, New York, USA

ANDR. STEENBERGS PLADS - VELKOMST

| det nye opgraderede netvaerk bliver Andreas Steenbergs
Plads en prominent plads for enden af hovedaksen, og det
fgrste man ser, nar man treeder ud af stationen. Pladsen
skal vaere velkomstplads til bade Horsens som helhed og
den nye Kulturstation. Denne plads slar tonen an og ma
gerne have 'wauw’ effekt.

Med den prominente Kulturstation har denne plads fokus
pa kunst og kultur. Her er skiftende udstillinger i byrum-
met, og nar der foregar store events i Horsens far man en
prevesmag allerede her. Dette er Horsens ansigt ud ad til,
og her kan man finde information om, hvad der lige nu er
igang i byen. Der etableres gode siddepladser.

Hvis der i pladsens gstlige ende etableres en halvprivat
zone foran boligerne, sa skal der skabes en klar zonering
til det offentlige rum.

TEATERTORVET - KULTURELT M@DESTED

Andreas Steenbergs Plads er Horsens officielle kulturelle
ansigt ud ad til. Teatertorvet er mere undergrund og alter-
nativ kunstscene.

Teatertorvets mange mindre rum samles til ét, og far nyt
design. Der etableres siddepladser bade baenke og sekun-
daere siddepladser pa kanter og forhgjninger.

Teatrets bagindgang kan gares til ‘backstage’, som kan
veere en mindre udendars scene. Der skabes mulighed for
open-air film forevisning. Den store baggard, der stgder op
til Teatertorvet, opgraderes og forbindelsen til Sendergade
gores til en attraktiv passage. Teatertorvet skal vaere et
sted, der ogsa lever om aftenen, og derved stgtter op om
aftenaktiviteterne i Grennegade og Thonbogade.

SVANES TORV - GRONT OPSAMLINGSSTED

Torvet ligger i netvaerkets yderkant, tilgengzeld er det et
vigtigt ankomstrum til straederne og den nye kreative for-
bindelse. Det skal derfor vaere indbydende. Torvet er van-
skeligt at aktivere, og det er derfor vigtigt, at der skabes
et markant design, som giver rummet fylde. Det kan f.eks.
geres med beplantning. Samtidig skal pladsen pa aestetisk
vis lgse en raekke praktiske funktioner i form af; busstop-
pesteder, taxiholdeplads, enkelte afsaetningsparkerings-
pladser og cykelparkering. Det vil vaere en fordel for tryg-
heden pa torvet, at der i kantzonen findes en kiosk eller
lignende, som ogsa har dbent om aftenen.
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RADHUSPARKEN - SPORT & ROSENDUFT

Radhusparkens store udfordring og potentiale er dens
vidtstrakte dbne graesplaener. Disse plaener skal aktiveres
med boldspil og leg. Her er der faktisk plads til at spille en
fodboldkamp midt inde i byen, kaste med freespee, lege
tagfat, spille rundbold osv. Der plantes flere traeer for at
skabe mere rum fornemmelse.

De eksisterende to sma haver i parken, ggres endnu mere
attraktive. Kanten langs Radhuset aktiveres, muligvis abnes
Radhuset mere op til denne side og der etableres borde til
frokost, kaffepauser og udendars mgder.

Det bliver muligt ogsa at cykle gennem parken.

VITUS BERINGS PARK - BLOMSTRENDE OASE

Parken skal have nyt liv. Den skal bevare sit blomstrende
flor, men skal nu ogsa inviterer folk indenfor og vaere den
oase den har potentiale til. Parken skal abnes mere op, sa
der skabes flere kig og passager, og den opleves mere tryg
og mindre tillukket.

Der etableres aktiverende funktioner i form af en legeplads
inde i parken og sma, elegante, transparente pavillioner
langs Kongensgade. Pavillionerne skal henvende sig bade
til gaderummet og parken. (se strategien: ‘Udvikle et godt
fodgaenger netveerk’)

KLOSTER KIRKEGARDEN - FREDFYLDT PAUSE

Klosterkirkegarden er nyligt opgraderet. Den kunne for-
bedres yderligere ved at placere flere baenke som kan ses
fra Borgergade, sa man inviteres indenfor.

De sanselige oplevelser kunne styrkes ved placering af
blomster og buske i smukke krukker.

Endelig kunne Kirkegdrden med fordel indga i de steder,
hvor der sker events. Korsang og klassiske koncerter un-
der dben himmel ville passe godt til en park som denne.
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Kanten langs Radhuset aktiveres. Der skabes en
attraktiv kantzone med borde til pauser og mader.
Kontorhus, Islandsbrygge, Kebenhavn

Parken vil have gleede af et mere jeevnt flow af
mennesker. En parksti geres til dette gang-cykelsti.

Flere inviteres til aktiv rekreation i parken. Der
opstilles fodboldmal mv. Der skabes events for at
tydeligere potentiale f.eks. 'firma-rundbold’.

Yaras—

Opholdsmulighederne i parken
forbedres. Der etableres flere gode
baenke og i tilleeg hertil etableres en eller
flere kunstneriske opholdsskulpturer.
Vestra Hamnen, Malme

Parken dbnes mere op, den volumase beplantning
beskaeres og der skabes flere kig og passager.
Der placeres aktiverende pavillioner langs
Kongensgade.

Landskabelig legeplads som inviterer
bern og familier ind i parken.
Slottsparken, Malmeo
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Kirken lysseettes i merketiden, s& den star smukt
frem og fungerer som et fikspunkt i Borgergade.

Klosterkirkegardens rekreative muligheder styrkes,
og man inviteres i hejere grad indenfor, nar man
kan se lokkende siddepladser fra Borgergade.

Klosterkirkegarden inddrages i hejere grad i
Horsens eventkalender med arrangementer som
herer hjemme pé et sted som dette.






SKAB EN GOD OG TRYG BY OM AFTENEN

Horsens midtby skal vaere en mere tryg og spaendende by
om aftenen. En by som lever videre efter butikkernes luk- . BELYSNING PA BYENS TORVE
ketid. Der skal udarbejdes en bevist strategi for at blande - identitetsskabende og varieret
funktioner i midtbyen og fa flere boliger ind. Der skal ska-
bes overlap af aktiviteter over tid og flere ‘gjne pa gaden’.
Der skal etableres trygge forbindelser gennem byen, sa
den fri bevaegelighed i forhold til de ngdvendige aktiviteter
sikres. Der etableres flere aftenaktiviteter langs disse ruter.
Der ber arbejdes for at skabe sterst mulig visuel og fysisk
kontakt mellem livet i bygningerne og i det offentlig rum.
Der udarbejdes en tydelig belysningsstrategi som under- XX
statter tryg faerdsel og ophold i byen i mgrketiden, og som
samtidig styrker identiteten af byens torve og gader.

BELYSNING | PARKER
- elegant og tryghedsskabende

BELYSNING PA BYGNINGER
- udvalgte bygninger lysseettes

BELYSNING PA FORBINDELSER
- identitetsskabende med fokus pa tryghed

=== STRADER OG PASSAGER

- legende og kunstnerisk
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Flere boliger i den kommercielle midtby med Oplyste erhvervsbyggerier og butikker etablerer Samle mennesker, beveegelser og funktioner

lys i vinduerne er et vigtigt element for at skabe en god visuel kontakt mellem byrummet og omkring trygge hovedstreg for at skabe

tryghed i byen. de som arbejder. Dette kan oge trygheden i forudseetninger for flere aktiviteter og abne
gaderummene. funktioner om aftenen.

God interaktion og visuel kontakt mellem boliger Entreer til boliger og passager bar vende ud til Godt visuelt overblik i byrummene er vigtigt for
og funktioner i bygninger skaber gjne pa gaden og gaden og veaere godt oplyste. Funktioner som trygheden. Marke hjerner og skumle rum bar
en stoerre tryghed i det offentlige rum. f.eks. en kiosk eller neerbutik i stueetagen eger undgas.

trygheden og aktiviteten om aftenen.

P& byens pladser og torve er seerlig Beveegelses belysning langs gader og strog i Seerlig effekt belysning ved heijtider, festivaler og
og markant belysning for at markere menneskelig skala som skaber atmosfaere og storre events.

rummenes identitet og funktioner. en tryg feerdsel i byen. Glasgow, Scotland

Finsbury, London, England Solbjerg plads, Kebenhavn

OVERLAP AF FUNKTIONER

Der skabes stgrre blanding af midtyens funktioner (boliger,
butikker, sportsfaciliteter, institutioner osv), s& der skabes
overlap af aktiviteter over dagnet.

Der bgr bevidst arbejdes pa at etablere flere boliger i midt-
byen for at gge aktiviteten om aftenen og skabe flere gjne
pa gaden. Samtidig bgr man stimulere erhverv, offentlige
tilbud og kommercielle aktiviteter i boligdominerede om-
rader. Der skal skabes et tydligt hierarki i bevaeglesenet-
vaerket, s& mennesker samles og et antal hovedstrgg kan
udvikles som mere aktive og trygge ruter gennem byen.

TRYGGE RUM "EYES ON THE STREET"

Hvis et overlap af aktiviteter og funktioner over dggnet skal
@ge trygheden, sa skal der skabes god visuel kontakt mel-
lem ude og inde, og nedvendige ganglinier til f.eks. hoved-
dere ligges ud til det offentlige rum. Oplyste stueetager,
abne facader, og lys i vinduerne laengere oppe i bygningen
bidrager positivt til den oplevede tryghed.

Der bar tages ekstra hensyn til at skabe trygge forhold om-
kring indgange til boliger. Belysningen i byrummene bar
sikre godt overblik og tilgodese ganglinier mv..

BELYSNINGS STRATEGI

En belysningsstrategi for Horsens ber bade sikre en tryg by
og understgtte de enkelte byrums identitet og karakter.
Byrums belysning; sarlig og unik belysning pa byens
pladser og torve skaber tydelig identitet og markerer deres
funktioner og rumlige kvaliteter.

Bevaegelses belysning; belysningsstrategi for gader,
straeder og passager. Belysning i menneskelig skala for at
understatte en tryg faerdsel og gadens karakter.
Bygnings belysning; strategi for belysning af byens vig-
tige historiske bygninger og funktioner.

Effekt belysning; Effektbelysning rummer bade kunstne-
riske permanente belysningselementer og kan ogsa veere
temporaer belysning ved hgijtider, events og festivaler.
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VITUS BERINGSPLADS

GAGADENS URBANE ANKERPUNKT

Visionen for Vitus Berings Plads er, at den bliver gdgadens
urbane entréplads. Et madested som styrker koblingen fra
stationen til gdgadenetvaerket ved at lade Jessensgade og
Kongensgade mades i en pladsdannelse. Pladsen har po-
tentiale til at blive et levende byrum.

Visionen er en plads, der fredes fra den dominerende trafik,
en plads som tilpasses den menneskelige skala og som i
fremtiden udvikles til en urban oase med fokus pa fodgaen-
gere. Pladsen har potentiale til at kunne aktiveres bade dag
og aften ved at tilbyde nye aktiviteter og nye funktioner i
stueetagerne i de eksisterende bygninger. Der findes ligele-
des mulighed for at skabe en plads med en klarere rumlig
definition ved at tilfgje helt nye offentlige funktioner i ny

bebyggelse mellem pladsens gstlige del og Vitus Berings
park.

Vitus Berings plads kan blive til en destination, hvor man
mgdes til en kop kaffe, handler pa loppemarked, kigger
pa mennesker, spiser frokost pa en baenk eller snupper en
sodavand efter en Igbetur i parken.

Vitus Berings Plads og Kongensgade er en del af ‘den ur-
bane forbindelse’ (se strategier), og er sammen med Sgn-
dergade, Jessens Gade og Borgergade Horsens primaere
fodgaengerforbindelse. Vitus Berings Plads skal kunne
ivaretage sa prominent en position, og Kongensgade skal
vaere en staerk kobling til stationen - en urban gade med en
markant gren karakter.
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Forleenge gagaden sa pladsens estre
del fredeliggeres, der skabes en
: gaprioriteret forbindelse til stationen.

: Busholdepladser med gode | : 11
* ventemuligheder, og et design : i -

Kongensgade bliver en attraktiv
fodgaengerforbindelse med kun busser, : : H'

. der ikke skaber barrierer i

cykler og fodgaengere. L rummet.

KOBLINGER & BEVAGELSER

Styrk den urbane forbindelse fra stationen til Sendergade.
Skab et urbant gapriorieteret miljg pa Kongensgade og ud-
vid gagaden helt ned til og med Vitus Berings Plads (dvs.
Jessens gade bliver ogsad gagade). Minimer biltrafikkens
og de parkerede bilers pavirkning, sa torvet fredeliggares.
Skab gode forudsaetninger for offentlig transport pa Kon-
gensgade og dele af Vitus Berings Plads, men med faerre
buslinjer end idag.

BEVAGELSER
$td) Primeere ganglinier
(&D) Cykelsti / cykelspor

(TR v

TRy -

H H H H H fodgeengerovergang

| |l I sivegade / fodgaenger prioritet

gagade

Det skal kommunikeres til bilisterne, at pa torvet skal der keres pa de
gaendes villkar. Dette kan f.eks. geres ved at spaende torvets beleegning

ud til facaderne og haeve den en smule, sa det opleves, at nu kerer man

op pa og ind i et fodgeengerdomineret rum.

Nye fysiske og visuelle
. koblinger til og fra parken.

Skabe en god kobling til
: parken. ¢ Underseg mulighederne for at minimere trafikkens pavirken pa

pladsen gennem at skjule Lichtenbergsgade med bygninger/pavilloner/

strukturer. Nuveerende fladeparkering placeres i parkeringskeelder.

. —
%Tl.@c i it u WL
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AKTIVITETER OG BYRUMMETS KANTER

Vitus Berings plads bgr udvikles til en urban medesplads,
og bade selve fladen og bearbejdelsen af bygningskanter
ber have fokus pa dette.

Der er mulighed for at f& mere ud af de eksisterende stue-
etager ved at tilfare nye funktioner; sma butikker, caféer
og restaurant.

Der er ogsd mulighed for at tilfgje helt nye bebyggelses

: —— k : Café og medesplads.
: | relation til busstoppesteder skabes :

) i i Aktive stueetager langs : * yode opholdsmulighed d
strukturer, som kan bidrage til at aktivere pladsen over Kongensgade. : : gode opholdsmuligheder med noget

:atki a.
dagnet. Det store volumen bgr vaere en udadvendt og of-  aregepe

fentlig tilgaengelig funktion, som kommunikerer bade med
pladsen og parken. Man kunne forestille sig f.eks. sports-
faciliteter, ungdomshus, biograf, overdaekket markeds-
plads eller lign. Det ber ikke vaere erhverv eller en merkan-
til funktion. Det mindre volumen kan have karakter af en
pavillion med en café eller lignende.

Pladsens gulv kan danne ramme om markedsdage og bar
i det hele taget tilbyde gode opholdsmuligheder af bade
offentlig og kommerciel karakter.

P& pladsen og pa Kongensgade skal der veere noget at
kigge pa, nar man venter pa bussen.

Vitus Berings Park bar dbnes op, sa der skabes bedre visuel
og fysisk kobling mellem parken og verden udenfor. Der
etableres mulighed for leg og rekreative aktiviteter i par-

ken. Langs parkens kant mod Kongensgade kan der med a8 ; e
fordel placeres en eller to elegante og transparente pavil- ﬂ . f ¥ 1 Mulighed for marked;
. . . ¥ 5 . D 5
lioner, som aktiverer omgivelserne. e e - : ¢ loppefund, blomster mv.
# "_f.'l ! . ' 5 e pendant til Torvets markedsdage.
¥ ; e
. i
e g % 2 e & -
il : i
AKTIVITETER A . b .. -
o indgange 4 t / § 1! 2 ’
¥ : i
| v i [ -~
fysiske / aktive aktiviteter -. s r # d Y
leg, sport, idraet ° i : b
2 o : \

B i ] o
7 multifunktionelle aktiviteter, o o ¥ .' i : o -

markedsdage, blomsterbod osv.

kommercielle aktiviteter / café /‘\
udeservering : :
. offentligt ophold

Pavillion med udadvendte
. funktioner, som indgér aktivt i
. pladsens liv.

Nye aktiviteter i parken som
inviterer til leg og fysisk
udfoldelse for bade lokale
beboere og besagende.

Bygning eller aktivitetsfelt som aktiverer pladsen bade dag og aften. Bygningen ber programmeres til en offentlig og udadvendt funktion, som udveksler med
byrummet, sdsom en sportsfacilitet, biograf, markedshal eller lign.
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KARAKTER & RUM

Pladsen savner rumlig definition for at kunne blive et by-
rum i en god menneskelig skala og med en mere bymaes-
sig karakter. Nye bygnings kanter kan vaere med til at af-
graense og definere rummet, og beplantning kan ligeledes
styrke rumfornemmelsen.

En gennemgdende belaegning fra Sendergade til stationen
vil styrke oplevelsen af en sammenhangende forbindelse.
Samtidig kan en sadan belaegning kommunikere fodgaen-

Oplyst park skaber starre tryghed

1
| ™

De kommercielle siddepladser bidrager gerprioritering. Smuk belaegning og elegant byrumsudstyr
. : posmvt t|I.stemmngem om aftenen med vil Styrke det menneskelige miljz.
Belysnings armatur som . fin belysning

Kunst og belysnings elementer pa pladsen kan bidrage til

understotter bevaegelse Y )
at fejre indgangen til gagaden.

RUMLIGE ELEMENTER

belysning

L | /.«'de ’ s o ! k i effekt belysning
] o Ay v . :: 1

beleegning

b ]
L]
]
]
-

siddepladser

(\c_'_ 'r__r""rl . i = ny aktiv bebyggelses kant
l..I"_ﬂ' J '.- oF rannn F
1 . i
. - - nye treeer
- 4
- .J!""‘"ﬂ
: & 2
; Y *. i
o =
.
L . : K VILWUS DEIINYS piaus uriueninuueles | riere irmnure
: : Fodgeengerovergange integreres i * rumligheder, men ses stadig som én samlet plads, og
: beleegningen. . dette kan komme til udtryk f.eks. i beleegning
£
o

AR T N YR

En mere aben kant til parken, sa der skabes * Den byggede struktur markerer sig smukt i merketiden, og lofter
visuelle og fysiske koblinger til Kongensgade. * sloret for sit indhold. Den arbejder med transparens og belysning pé
interessante mader.
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RADHUSTORVET

HVERDAGS HERLIGHEDER OG STORE EVENTS

Radhustorvet har potentiale til at udvikles til en plads, som
tilbyder noget for alle byens brugere. En plads som inspirerer
til leg og inviterer til at nyde eftermiddagen pa en baenk i
solen. En plads der er stor nok til at afholde keempe arrange-
menter og som danner ramme om vinterens forngjelser med
skgjtelab og julemarked. Visionen om det aktive torv kraever
et fleksibelt rum, som kan transformeres.

For at aktivere torvet bgr man udnytte den potentielt gode
bygningskant i nord, som har god eftermiddagssol. Her kan
etableres mere udadvendte funktioner.

Radhuset kan fa en staerkere kobling til pladsen ved at akti-
vere sin facade mod pladsen og lave udstillinger pa torvet.
Radhustorvet er et vigtigt koblingsrum. Radhustorvet,

Aboulevarden og det farste af Lavengrnsgade udger ‘den
bla forbindelse’ (se strategier), og denne forbindelse be-
straeber sig pa bade mentalt og fysisk at knytte Horsens
by teettere til fjorden. Radhustorvet ligger som et markant
hejdepunkt pa denne forbindelse. Radhustorvet har ogsa
en vigtig funktion i forhold til at skabe en staerkere kobling
fra byen til Radhusparken.

Et vand tema kan blive en staerk identitet for Radhustorvet.
Vandet kobler mentalt til havnen og inviterer til leg og gi-
ver samtidig ro og sanselige oplevelser.

Radhustorvet kan bade styrkes som et bevaegelse rum for
fodgaengere og cyklister og samtidig blive et sted man
stopper op eller bevidst vaelger at besgge.
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Sendergade

Levengrnsgade
: ‘ ‘ Havnen

Radhusparken

Styrk torvet som koblingspunkt til midtbyen,
: vandet og parken.

Styrk og opgrader fodgaengerforbindelse langs Levensgade, sa
den bliver mere interessant at ga ad.

' God cykelforbindelse fra midtbyen
: til vandet.

. Eventuel kobling til Radhusparken
: gennem Radhuset.

* Beleegning for beveegelser (gdende og God tilgeengelighed for alle

cykler) integreret i pladsen. brugergrupper geelder i alle byens rum.

KOBLINGER & BEVAGELSER

Styrk torvet som en kobling mellem byens gagadenetvaerk,
vandet og Radhusparken. Etabler gode forudsaetninger for
gaende og cykler. Langs disse bevaegelseslinjer tilfajes nye
aktivitetstilbud. Udnyt at Radhustorvet er fredet for biltrafik
og skab et godt sammenhangende miljg for mennesker.
Der etableres gode forudsaetninger for gst-vestgdend
faerdsel til fods og pa cykel. Forbindelsen via Radhusgade
til Sendergade styrkes. Overgangen fra Radhustorvet til Lg-
vengrnsgade bliver mere elegant, og den ferste del af Lo-
vengrnsgade inddrages i den bla forbindelse. Raddhustorvet
kobler i fremtiden bedre til Radhusparken.

BEVAGELSER

primaere ganglinier

(S%Q) Cykelspor
(ﬁ bil

opgraderet fodgaenger miljo

gagade
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AKTIVITETER OG BYRUMMETS KANTER

Udnyt Radhustorvets store skala pa en made, sa det kom-
plementerer Sgndergade og de mindre torve. Radhustor-
vets udfordring er at skabe et velfungerende torv som bade
kan huse sterre events og veere interessant til hverdag,
hvor der maske ikke er s& mange mennesker. Pladsens ind-
retning skal kunne tilbyde et behageligt miljg og noget at
kigge pa ogsa pa de mere stille tidspunkter.

Radhustorvet skal i fremtiden inviterer mange forskellige
brugergrupper; vandlege for de yngste, mulighed for at
spise sin frokost pd en baenk mens man nyder vandets
glitren i solen, tilbud om en kaffe pa en café, mulighed
for at kebe en is i isbaren, events om aftenen. | weeken-
den er der maske udendgars koncert eller optraeden. Det er
her man mades til 1. maj demonstration, og ser pa stor-
skaerm, nar Danmark eller Horsens spiller en vigtig finale.
Om vinteren er her skgjtebane og udsalg af varm cacao og
braendte mandler.

Torvets sydvendte facader kan med fordel transformeres til
café og isbar. Det gamle arresthus kan maske ogsa finde ny
anvendelse, sa det aktiverer torvet?

Radhuset begynder at kommunikere mere med torvet.
Kommunen arrangerer allerede udstillinger pa torvet f.eks.
Arkitekturens dag og Kulturmarked, og muligheden for at
udstille kommunens aktiviteter kan udnyttes i endnu he-
jere grad. Maske kan Radhusets kantine i fremtiden ligge
ud til torvet.

AKTIVITETER
indgange

sanselige oplevelser )
leg, overraskelse, forundring, humor

multifunktionelle aktiviteter,
events, udstillinger, demonstrationer,
skojtebane osv.

kommercielle aktiviteter
/ café udeservering

‘TEL

offentligt ophold

transparent/ aktiv kant

. Interaktivt vandelement som * Rédhustorvet er stedet : Torvet kan fa ny betydning : Plads for store events og

¢ kan teendes og slukkes og ¢ man medes til parader, : som medested om vinteren . festivaler. I
* inviterer til leg * demonstrationer mm. : ved at danne ramme om : II|I
: * skejtning. 1
: -

: o z | -

: E ] : : e ] iy

: : : ! et

z s é 22

: J Mulighed for udadvendte funktioner
: : : ¢ som isbar, café, restaurant og sma
: : : * butikker.

Eksisterende bygninger med nye ¢ Udenders udstillinger koblet til ¢ Juletreesfest og marked om vinteren.
funktioner og entreer till torvet. Ra&dhusets funktioner.
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+ Samlingspunkt for sterre
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Rummets karakter kan indeles i 3
mindre rumligheder som understottes af
forskellige typer af aktiviteter.

: Belyste vandelementer

Radhusparken kobles tydeligere til
torvet, sa man inviteres til at benytte
den.

Flytbar scene og siddepladser

Aboulevarden.

i
L
r L
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sttt Ay =
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Aktivitet og lys i stueetager.

Facader kan besmykkes med
: skiftende lyskunst.

Vandelement som kobler til

KARAKTER OG RUM

Det foreslas, at Radhustorvet tilfgres flere sanselige oplevel-
ser og mere uformelle aktiviteter. Samtidig er Radhustorvet
byens formelle torv, sa det er vigtigt, at rummets karakter,
identitet og indretning formar at balancere mellem disse
hensyn.

Byrummets indretning skal veere fleksibel, og det ber vaere
muligt at fa en stort set plan flade, hvis der skal forega et
sterre arrangement. Vandelementer kan slas til og fra. | til-
lzeg til pladsens faste inventar bgr det vaere muligt at tilfgje
flytbare baenke og skabe flere tilskuerpladser. Det bar ogsa
vaere muligt at opstille en scene. Pladsen skal forberedes
e til at kunne tage flere lys og lydinstallationer ved starre
events.

Radhusets store lukkede facader kan i hgjere grad bidrage
til rummets identitet og sanseliggeres med beplantning,
kunst eller lyskunst.

Radhustorvet er idag et lidt udefineret rum. Radhustorvet
bestar i princippet af 3 mindre rumligheder, og dette kan
dyrkes yderligere i pladsens indretning.

Om aftenen indhylles torvet i en spaendende belysning,
som understreger de sanselige elementer. Belysningen skal
0gsa have en vis fleksibilitet, s den kan tilpasses torvets
skiftende begivenheder.

_—

RUMLIGE ELEMENTER

belysning

effekt belysning

beleegning

= = vand element

siddepladser

identitetsskabende facade
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ABOULEVARDEN OG GAMMEL TOLDBOD

BYENS AKTIVE KOBLING TIL VANDET

Med Aboulevarden og Gammel Toldbod har midtbyen mu-
lighed for at etablere en ny staerk kobling til fiorden. Abou-
levarden er den del af ‘den bla forbindelse’ som tydeligst
vil kunne koble byen til vandet.

Ved at tilfgje helt saerlige rumlige kvaliteter kan boulevar-
dens udfordring vendes til dens potentiale. Dens bredde
kan bruges til at skabe en helt anderledes og ny type ga-
derum i Horsens.

Visionen er at udvikle bade aktive og passive rekreative ak-
tiviteter, sa boulevarden bliver en aktivitetsforbindelse med
mulighed for sport, spil, leg og ophold.

Rummet har gode forudsaetninger med en interessant byg-
ningskant i Nord med sma enheder og en god menneskelig

skala, som kan tilbyde et godt mikroklima. | kontakt med
den nordlige bygningskant kan et stgrre sammenhangen-
de fodgaenger- og aktivitetsareal udvikles, som Igber helt
fra Radhustorvet og ned til havnen.

Et vandtema kan understgtte Aboulevarden som forbindel-

se til vandet. Et sddan tema peger ogsa tilbage mod &en,
der oprindeligt lgb i gaden. Aboulevarden og Gammeltold-
bod har ogsd mulighed for at tilbyde et mere sprudlende
grent milje.

Aboulevarden kan i fremtiden vaere et af de steder i Hor-
sens, hvor man plasker i vand, mades og spiller basket,
snupper et slag petangue en sommeraften osv. Forbindel-
sen er sjov 0og behagelig at faerdes langs.
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s SONDERGADE

“RADHUS "
. TORVET M

‘e 04
.........

¢ Mulighed for ny bebyggelse
: med parkering i kaelderen.

KOBLINGER & BEVAGELSER

Aboulevarden har potentiale til at blive en staerk kobling for
fodgaengere og cyklister fra midtbyen til havnen. En priori-
tering af et samlet, udvidet og kontinuerligt fodgaenger- og : : )
aktivitetsomrade skaber mulighed for en ny type gaderum, : { HAVNE ;
der inviterer til vidtstrakt rekreativ aktivitet, og som er inte- Aboulevarden som en vigtig og markant "',‘PLADSEN
ressant at bevaege sig langs til fods og p& cykel. forbindelse mellem byen og vandet.
Der ber sikres gode og trygge cykelforhold, og man ma
forvente, at dette byrum i fremtiden vil blive en populaer
destination for bgrn og unge mennesker.

Aboulevarden har allerede et forholdsvis lavt trafiktal, og

dette kan saenkes yderligere, hvis gaden indrettes til lang- { -
somtkgrende trafik, og ikke er en gennemkarselsgade. Ga-
dens design ber tilgodese stoppested for busser.

Der etableres et elegant overlap til de to attraktive straeder;
Badstuestraede og Fugholm. Fodgaengerforbindelsen via
passagen ved Sgndergade 42-44 styrkes og gares mere at-
traktiv. Mulighederne for at skabe flere attraktive fodgaen-
gerforbindelser mellem Aboulevarden og Niels Gyldings
Gade bgr undersgges.

Forbindelsens store udfordring er at skabe en god og at-
traktiv kobling fra Aboulevarden/Gammel Toldbod og ned
til vandet over Niels Gyldingsgade.

BEVAGELSER

4

(......) primeaere ganglinjer

(.ﬁ&rﬁ?) Cykelsti

(.f'..f.) bil

QT s

H H H H fodgeenger overgang

. Udvidet fodgeengeromrade, som ogsa Fodgaengeromrade og cykelsti
anvendes til rekreative aktiviteter. fortseetter ved madet med sidegader.

fodgeengerareal

1 1 1 1 1 1
1 Fortorv 1Cykelsti 1 Evt. Parkering 1 kerebaner 1Cykelsti 1 Fodgeenger- og aktivitetsomrade
1 1 1 1 1 1

* Placering af kerselbaner og parkering i den sydlige delen af Aboulevarden skaber nye muligheder for et udvidget areal for fodgeengere,
* aktiviteter med godt klima vent mod syd. Aboulevarden er et vigtigt koblingsrum og det ber findes gode ga og cykelmuligheder ned til vandet.
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: Trafik situationen nu. Trafik scenario 1. Trafik scenario 2.

En omplacering af vejbaner skaber bedre fodgeenger
: forudseetninger og en mere fredet Aboulevard/ Gammel
: Toldbod.

#” o
7 Y
4 o

Byen skal kobles med havnen, og Niels Gyldingsgades barriereeffekt minimeres. Al
fodgeengerfeerdsel skal forega i gadeniveau. Der kan etableres en god og generas
fodgaengerovergang, og muligheden for at ligge dele af Niels Gyldings gade i tunnel kan
ligeledes undersages.

: Havnepromenaden tilbuder en mere rekreativ
| . beveegelse langs vandet.

' Median som ger det nemmere : Mulighed for ny bebyggelse som definerer Parkeringen kan flyttes i parkeringshus

. at krydse Niels Gyldings gade. ' rummet og beskytter Aboulevarden mod
: * Niels Gyldnings gade.
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AKTIVITETER OG BYRUMMETS KANTER

Aboulevarden kan blive et spaendende rum med et overlap
af en maengde aktiviteter. Her kan man spille bold, lege
med vand, nyde blomsterduft, laese avis pa en baenk ved
rislende vand, skate, hoppe, grille, gynge osv.

: Der etableres en smal bufferzone
Et stort forgeengerareal vil transformere gaden fra en bil : foran boligerne. Zonen er en del af det

domineret gade til en legeplads for alle aldre. Det lange ak- ;  offentlige rum, men kan befolkes med
:  blomsterpotter og en baenk el. lign.

tivitetsomrade kraever en god og taet programmering, hvor 1

aktiviteter overlapper og udveksles. Hvis det bare bliver en
stribe graesfelter uden yderligere programmering, kommer
det ikke til at fungere.

| planlegning af aktivitetsomradet ber aktive og passive
rekreative aktiviteter knyttes sammen, sa de understgtter
hinanden. Det er vigtigt, at der planlaegges for alle alders-
grupper og for s mange brugerinteresser som muligt.

Lo T

Den attraktive, sydvendte bygningskant med fine bygnin-
ger, danner rygrad i det rekreative rum. Nogle steder vil det

MR TR
vaere bolignaere aktiviteter, der finder sted i kantzonen og

: - !
andre steder vil det vaere aktiviteter af kommerciel karakter. || i_‘—l : "
P& den made vil der veere tilbud for bade gadens beboere .

og besggende.

AKTIVITETER

V'S entreer

passiv rekreation

. ophold

bufferzone ved boliger

HM Aktivitetsfelter med bade aktiv og

: Vandelementer tilbyder alle sanselige oplevelser og invitere bern og

multifunktionelle aktiviteter barnlige sjeele til leg.

\ Vand aktiviteter, event plads
’

. kommercielle aktiviteter / udeservering

Aktivitetsfelter som inviterer alle brugergrupper til aktiv fysisk udfoldelse.
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Ophold med gode muligheder for social * Plads for udeservering og kommercielle aktiviteter langs den sydvendte Skab.e nye bygningskanter som definerer rummet og
samveer og med udsyn til livet i rummet. > bygningskant. samtidigt tillfejer aktive kanter til byrummet.

En plads som abner op til fjorden og inviterer til ophold teet pa vand.

Mulighed at anvende vandflden som

Offentlig eller kommerciel funktion som er med til at aktivere byrummet. Kiosk eller mindre informationsbygning aktivitetsplads.
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KARAKTER & RUM

Aboulevarden og Gammel Toldbod skal vaere en legende
og sanselig forbindelse, hvor grgnne og bld elementer
blandes. De bl& elementer bliver en del af Aboulevardens
historie og er med til at styrke den mentale kobling til
havnen og vandet. En fortaetning og intensivering af de
grenne elementer kan vaere med til at definere rummet
og beskytte mod den trafik, som laber langs Aboulevar- :
den. Ved Gammel Toldbod bgr der arbejdes pé at skabe en g : Vand elementer integrerede i Aboulevarden sender referencer til den historiske & og
kant, som bade definerer forbindelsen og skaber beskyt- k  giver boulevarden en tydelig identitet.

telse mod trafikken pa Niels Gyldings Gade. ] :
En belysnings strategi udvikles som understgtter rummet
som bade et bevaegelses og aktivitets rum, og som invi-
terer til at rummet ogsa bruges i marketiden. Belysningen
skal vaere identitetsskabende om aftenen, og ber tage
hensyn til forbindelsens mange boliger.

RUMLIGE ELEMENTER

belysning

o effekt belysning

beleegning
rlll:
= & vandelement
u ; -
- o
FLLLT Aboulevardens identitet kan styrkes gennem seerlige belysningselementer og |!
. I siddepladser belzegning. .
:---I
I AR RN

= ny defineret kant

@ nyt tree

___;J‘mh:_:;;g'l;’:-:;_- _—
- ¥ ‘.‘ . E

=
= —_ u-' - = "I..
e 1] -

=

Aktivitetsfelternes varierede tilbud undestettes af den rumlige udformning, og variation i materiale kan understette dette yderligere.
Opholdsmuligheder ber placeres med godt udsyn til mennesker som gar forbi, leger eller dyrke sport.
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Rumlige elementer som beleegning, : :
beplantning og vandinstallationer iR . En aktiv og aben bygningskant skaber . Den yderste del af kajkanten belyses med lav
understotter rummets langstrakte karakter : en naturlig belysning pa fortorvet. : belysning, s& man kan opleve vandets flade
og skaber kobling mellem byen med havnen. : om aftenen.

Nedtrapning mod vandet tilbyder siddepladser pa materiale som er
behageligt.
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| r_.--I'.._h“hl. Niels Gyldings gade forteettes med beplantning
for at skabe et bledere gaderum. Samtidig
skabes bedre rumlig definition af gaderummet,
og en vis beskyttelse mod trafikkens pavirkning.
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En bygning pé en sa markant plads i byen kan fa en helt egen arkitektonisk identitet med "1_"-_ ":.‘ £

abne og oplyste facader, som er med til at definere og aktivere bade Aboulevarden og Niels
Gyldings gade.
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PRIORITERINGSPLAN

Udviklingen af Horsens midtby bliver en langvarig proces.
Implementeringen af visionerne i byrumsplanen bgr ske i
en proces, som understatter en udvikling af levende og ak-

tive byrum, aktiv borgerinddragelse og i en udvikling som
er robust nok til at imgdekomme forandringer i fremtiden.

e LIV

RUM

HUSE

LIV - RUM - HUSE

En utraditionel planlaegningsproces, hvor man starter med
at planlaegge bylivet, kan understgtte at mennesker ogsa
er i fokus i det endelige projekt. | de forskellige faser i plan-
lzegningsprocessen bgr man starte med bylivet og aktivi-
teterne, undersgge hvilke krav det stiller til byrummet, og
til sidst kigge pa hvorledes bebyggelse og funktioner kan
understatte det byliv og de byrum man gnsker sig.
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PROJEKT PROCES

En ikke-linizer proces for det enkelte projekts udferelse kan
samlet set hgjne kvaliteten af byens rum. Hver projekt ber
gennemga en raekke faser fra vision over analyse og strategi
til programmering over design og videre til implementering
og efter projekt laver man evaluering og kvalitetssikring.
P& denne made er der starre chance for at projektets over-
ordnede visioner og malsaetning bevares gennem hele pro-
cessen. Ydermere er det pa denne made muligt at lzere fra
projekt til projekt, sa successer kan vokse og fejltagelser
stoppes i tide.
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DER TANKES LANGSIGTET, MEN HANDLES NU

Pa falgende side ses en mulig projektprioritering. Det

er dog ogsa vigtigt at udvikle og planlaegge en givende
proces for hver enkelt projekt. Dette betyder, at man

med mindre tiltag allerede pa nuvaerende tidspunkt kan
kickstarte byrumsplanens mere langsigtede visioner og
strategier. Ideen om 'bylivskatalysatorer’ eller 'quick wins’,
er en made at igangsaette processen. Det kan vaere sma
konkrete idéer som ivaerksaettes og peger frem mod et
steds langsigtede vision. Det er mindre projekter som er
forholdsvis nemme at udfgre, men som kan have stor
effekt.

Det kan vaere alt fra information og udstillinger om frem-
tidige projekter til midlertidige installationer,happenings.
Det kan ogsa vaere implementering af mindre, varige pro-
jekter.

Horsens taenkes langsigtet men der handles allerede nu.



PROJEKT PRIORITERING

konkurrence "..
Slagteri-
grunden

. Konkurrence:

. forbindelsen

: fra stationen
til vandet

konkurrence
Havne byen

- -O-
| -()
- -O-

o Udstillinger om
¢ konkurrencerne
. og projekter

’ Parkerings
strategi for
*. Sendergade ..., )

e -" Pavillionger .

: og nye
aktivitieter
ved Vitus

Fjernelse af
" parkering. Frigore
. plads for aktiviteter
pa Vitus Berings
Plads

Bylivs ka}talysatorer

N NG BN

Destinationer
ved vandet;
Flydende
scene, ophold,
"""" - kultur...

! Udstillinger om ’

konkurrencerne
og projekter

Markering i
gaden af ruten

til vandet og
langs havne-

:"Gadefest med "..

vandtema

Bylivs katélysatorer

. gadeevents med .

Bylivs katfalysatorer

1. DEN URBANE FORBINDELSE
Andr. Steenbergs Plads, Kongensgade, Vitus Berings Park, Vitus
Berings Plads & Jessens Gade.
Sendergade, Torvet og Borgergade kan komme i en senere fase.

2. DEN BLA FORBINDELSE
Radhustorvet, Gammel Tolbod, Aboulevarden, Havnefronten.
Lavengrnsgade kan komme i en senere fase.

3. DEN KREATIVE FORBINDELSE
Ngrregade, Raedersgade, Kattesund, Teatertorvet.
Svanes Torv kan komme i en senere fase.

4. MIDTBYEN
Udvikling af de resterende gader, parker og pladser i midtbyen.
Heriblandt ogsa Niels Gyldingsgade og Sportssporet.

5. HAVNEBYEN
Ny bebyggelse og nye byrum ved havnen.

6. DEN UDVIDEDE MIDTBY

Fortaetning og udbygning af midtbyen ned til Niels Gyldings gade.

7. BILKA OMRADET

Udvikling og fortaetning omkring udvalgte streg gennem omradet.

Opgradering af ’

Projekt Andr.
Steenbergs Plads, Sondergade,
Kongensgade, Vitus Torvet og
Berings Park og Vitus Borgergade
Berings Plads
Projekt - e
Slagteri-
..... - grunden k Projekt
Trafik Radhustorvet,
regulering : GammelToldbod.
- : : Havnefronten

fokus péa lokale
butikker og ;
virksomheder -

PROJEKT PRIORITERING & FASE INDDELING

@verst ses en overordnet projektprioritering over hele
midtbyen. Nederst ses et forslag til en faseinddeling af de
3 centrale forbindelser.

K Havne-
. * promenade
Projekt Udvikling af " Udvikling af
: Aboulevarden “trianglen” pa havnebyen
N havnen
Projekt .
Projekt Teater Nerregade, . Projekt
torvet . Reedersgade, Svanes forv
: Kattesund,

DEN URBANE FORBINDELSE

DEN BLA FORBINDELSE l
DEN KREATIVE FORBINDELSE '
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